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Викладено основні вимоги до організації виконання, порядку підготовки та проведення захисту  дипломної  роботи фахівців освітньо-кваліфікаційного рівня „магістр”, “спеціаліст”. 

Подано рекомендації щодо оформлення  пояснювальної записки і графічного матеріалу.

Для студентів напряму 1004 „Транспортні технології” спеціальностей 7/8.100403 "Організація перевезень і управління на транспорті (повітряному)", 7/8.100402 "Транспортні системи" та 7/8.100408 "Організація авіаційних робіт і послуг".
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ЗАГАЛЬНІ ПОЛОЖЕННЯ

Ці методичні вказівки розроблені згідно з вимогами “Положення про дипломні роботи (проекти) випускників Національного авіаційного університету “. 

Виконання та захист дипломної роботи випускником є завершальним етапом підготовки фахівців ОКР «Магістр», “Спеціаліст”.
Магістр – це освітньо-кваліфікаційний рівень фахівця, який на основі кваліфікації бакалавра (спеціаліста) здобув поглиблені спеціальні знання та вміння інноваційного характеру, а також підготовку до науково-дослідної та педагогічної діяльності. 

Магістри з напряму «Транспортні технології» підготовлені для виконання робіт у науково-дослідних та проектних закладах транспортного спрямування, у підрозділах транспортних підприємств, що вирішують задачі забезпечення взаємодії усіх видів транспорту та організації обслуговування клієнтів з надання широкого кола послуг [2,4]. 

Спеціаліст – це освітньо-кваліфікаційний рівень фахівця, який на основі кваліфікації бакалавра здобув поглиблені спеціальні знання та вміння.

Спеціалісти з напряму «Транспортні технології»  це транспортні менеджери, які організовують і керують процесами перевезень пасажирів, вантажів і пошти на повітряному транспорті: в авіакомпаніях; аеропортах; агентствах з продажу перевезень; транспортно-експедиційних компаніях; туристичних компаніях; хендлінгових компаніях, забезпечують взаємодію усіх видів транспорту.

Кваліфікація магістра за напрямом „Транспорті технології”: спеціальність 8.100403 - науковий співробітник (транспортні технології), викладач вищого навчального закладу, спеціальність 8.100402 - науковий співробітник (транспорт).

Кваліфікація спеціаліста за напрямом „Транспорті технології”: спеціальність 7.100403 – інженер з транспорту, спеціальність 7.100402 - науковий співробітник (транспорт).

Дипломний проект є самостійною творчою роботою студента і має бути закінченою інженерною розробкою конкретної теми, яка охоплює детальне обґрунтування задач проектування і проектні рішення з технології, організації та управління транспортним процесом, які відповідають сучасним вимогам.

При виконанні дипломної роботи необхідно враховувати новітні досягнення науки і техніки, соціальні потреби суспільства, державні програми розвитку транспортної галузі. Напрям дослідження та тема дипломної роботи має відповідати спеціальності студента.

Мета дипломного проектування – виявити ступінь засвоєння студентом отриманих в університеті знань і набуття навичок їх практичного застосування при вирішенні конкретних наукових, технічних, виробничих, економічних або організаційно-управлінських завдань.

Задача дипломного проектування полягає у систематизації, узагальненні і закріпленні студентом загальнотеоретичних,  спеціальних знань і практичних навичок за обраною спеціальністю.

Виконання та захист дипломних робіт здійснюється випускниками державною мовою, за винятком випускників (у тому числі – громадян України), що проходили навчання в університеті з повним викладанням навчальних дисциплін іноземними мовами, порядок проходження державної атестації яких регламентується окремими документами.

1. Організація та послідовність виконання дипломних робіт

1.1. Послідовність виконання дипломної  роботи

У процесі виконання дипломної роботи можна умовно виокремити такі організаційні етапи:

1. Підготовчий етап. На даному етапі студент обирає тему дипломної роботи та керівника. Список керівників дипломних робіт знаходиться у вченого секретаря випускової кафедри. 

Затвердження обраної випускником теми дипломної роботи здійснюється за такою технологією:

- випускник заповнює бланк заяви встановленого зразка (додаток А) на ім'я декана факультету (директора інституту), в якій вказує тему обраної дипломної роботи, кафедру, керівника, термін виконання і скріплює заяву своїм підписом,

- заява випускника узгоджується з керівником дипломної роботи  та завідувачем випускової кафедри і подається студентами провідному інженеру кафедри організації авіаційних перевезень на початку передостаннього семестру навчання.

Студент отримує від керівника індивідуальне завдання, яке необхідно вирішити під час проходження переддипломної практики (наприклад, вивчення стану проблеми, опрацювання літературних джерел, збирання фактичних матеріалів, проведення необхідних розрахунків, досліджень тощо).

Зазначений етап включає також виконання програми переддипломної та науково-дослідної практик за темою дипломної роботи (денна форма навчання) та завершується складанням та захистом звітів про їх виконання.

2. Основний етап. Зазначений етап починається після захисту звіту про виконання програми переддипломної та науково-дослідної  практики та складання кваліфікаційного екзамену і завершується орієнтовно за два тижні до початку роботи ДЕК.

На цьому етапі відбувається безпосереднє виконання випускником, відповідно до календарного план-графіку, завдання, затвердженого завідувачем випускової кафедри, і перевірка матеріалів дипломної роботи керівником та консультантами з окремих розділів. 

Відвідування консультацій, які проводяться керівником дипломної роботи та консультантами з окремих розділів, для студентів є обов’язковим. Для контролю за ходом виконання дипломної роботи, а також для його оцінки і характеристики роботи студента в період дипломного проектування, випускова кафедра організує комісії, які переглядають проекти не менше трьох раз за період дипломного проектування, результати перегляду дипломних робіт доповідаються головою комісії на засіданні кафедри.

3. Заключний етап. На даному етапі опрацьовується доповідь випускника щодо змісту дипломної роботи, відбувається її попередній розгляд (передзахист) в комісії, яка складається з науково-педагогічних працівників випускової кафедри, з метою вирішення питання щодо допуску (недопуску) випускника до захисту на засіданні ДЕК, оформлюються в установленому порядку всі необхідні документи, в тому числі, відгук керівника, здійснюється рецензування дипломної роботи та передача дипломної роботи з усіма матеріалами до ДЕК (не пізніше одного дня до державної атестації).

1.2. Вибір теми дипломної роботи

Тематика дипломних робіт розробляється випусковою кафедрою Організації авіаційних робіт (ОАП) і доводиться до відома студентів на початку передостаннього семестру навчання. 

Основні напрями досліджень під час дипломного проектування за спеціальністю «Організація перевезень та управління на транспорті (повітряному)»:

· організація і технологія вантажних перевезень в авіакомпанії;

· організація і технологія обслуговування перевезень вантажів в аеропорту;

· організація і технологія продажу вантажних перевезень;

· система документообігу при вантажних перевезеннях;

· обслуговування перевезень спеціальних вантажів;

· організація експрес-перевезень вантажів та пошти;

· раціональна організація перевезень в логістичних системах;

· проектування раціональної організації і комплексної механізації/автоматизації навантажувально-розвантажувальних робіт на повітряному транспорті;

· прогнозування та економічне обґрунтування перспектив технологічного оновлення авіаційних підприємств з урахуванням загальних тенденцій науково-технічного та інноваційного розвитку;

· організація транспортно-експедиторської діяльності;

· оперативне управління транспортним процесом;

· економічне обґрунтування рішень по організації перевезень;

· контроль за технологічним процесом;

· організація складського господарства;

· тарифна політика авіакомпаній в галузі вантажних перевезень;

· система взаєморозрахунків при вантажних перевезеннях;

· розвиток комерційного співробітництва при перевезеннях вантажів;

· розвиток змішаних перевезень вантажів;

· застосування RFID –технологій при перевезеннях вантажів повітряним транспортом;

· застосування інформаційних технологій при перевезенні вантажів повітряним транспортом;

· застосування інформаційних технологій при обслуговуванні вантажних перевезень в аеропорту;

· організація і технологія чартерних вантажних перевезень;

· організація і технологія перевезень вантажів за програмами ООН;

· ефективність вантажних перевезень авіакомпаній;

· забезпечення безпеки перевезень вантажів повітряним транспортом;

· претензійна робота при перевезенні вантажів повітряним транспортом;

· державне регулювання перевезень вантажів повітряним транспортом;

· система прогнозування пасажирських повітряних перевезень;

· методи дослідження ринку пасажирських авіаційних перевезень;

· обґрунтування розвитку мережі маршрутів авіакомпанії;

· оцінка ефективності функціонування авіакомпанії;

· розвиток парку повітряних суден авіакомпанії;

· тарифна політика авіакомпанії;

· організація і технології продажу авіаційних пасажирських перевезень;

· організація та технології обслуговування пасажирів в аеропорті;

·  організація та технології обслуговування пасажирів на борту повітряних суден;

· комерційна співпраця авіапідприємств;

· претензійна робота при перевезенні пасажирів та багажу повітряним транспортом;

· застосування інформаційних технологій на авіапідприємствах;

· оцінка ефективності функціонування аеропорту;

· економічне обґрунтування аеропортових зборів;

· раціональна організація змішаних перевезень;

· методологічні засади державного регулювання авіаційного ринку.

Основні напрями досліджень під час дипломного проектування за спеціальністю «Транспортні системи»:

· прогнозування розвитку транспортних систем;

· проектування логістичних систем;

· методи визначення умов ефективної інтеграції міжнародних транспортних систем;

· організація технологічної взаємодії видів транспорту;

· планування розвитку транспорту і схем організації транспортних потоків в заданому регіоні;

· координація і управління транспортними потоками в заданих регіонах;

· розвиток міжнародних транспортних коридорів;

· економічне обґрунтування створення логістичних центрів;

· проектування транспортно-технологічних систем;

· економічне обґрунтування тарифів та зборів на транспорті;

· техніко-економічні дослідження розвитку транспортних систем;

· прогнозування та економічне обґрунтування перспектив впровадження новітніх технологій і обладнання транспортних терміналів;

· методологічні засади державного регулювання в транспортній галузі.

Теми дипломних робіт  повинні бути актуальними і визначати наукову новизну майбутнього дослідження, його теоретичну та практичну значимість

Однією з основних вимог до тематики дипломних робіт є її комплексність, що передбачає вирішення кількох взаємно пов'язаних між собою проблем, які мають відношення до предмету розглядання, а також стислість та змістовність формулювань.

Випускнику надається право уточнення теми дипломної роботи, запропонованої випусковою кафедрою, а також можливість запропонувати власну тему з обґрунтуванням доцільності її розробки.

Тема дипломної роботи має бути сформульована таким чином, щоб змістовно та конкретно відображати об'єкт, предмет і суть дослідження, наприклад: “Методичні основи тарифної політики авіапідприємства”, “Державне регулювання діяльності транспортних підприємств”.

1.3. Підбір літератури і статистичних даних 

з тематики дипломної роботи

Перед початком збирання матеріалів для дипломної роботи студент має скласти план роботи, який дозволить зорієнтуватися  які матеріали необхідні для проектування. Збирання матеріалів з теми починається у процесі вивчення літератури з теми дипломної роботи. Також мають бути використані матеріали та необхідна статистична інформація державних установ (наприклад, Державного комітету статистики України - http://www.ukrstat.gov.ua, Міністерства транспорту та зв’язку - http://www.mintrans.gov.ua/mintrans/control/uk/index,  Державної авіаційної адміністрації) та підприємств, де студент проходить практику (річні, квартальні, місячні звіти, відомості оперативного обліку підприємства і т.ін.).

Джерелом статистичних даних та прогнозу розвитку авіаційного транспорту є також видання ІКАО та ІАТА, наприклад: «Прогноз развития воздушного транспорта до 2015 года» (Cir 304), «Прогнозы перевозок и тенденции в области финансов авиакомпаний: 2005-2007» (Cir 308), «Руководство по прогнозированию воздушных перевозок» (Doc 8991), «Экономический вклад гражданской авиации» (Cir 292), «Мир гражданской авиации» (Сir 307), http://www.icaodata.com,  IATA's annual Passenger Forecast, http://www.iata.org/index.htm.

Список та необхідну літературу можна отримати в бібліотеках НБУ ім.. Вернадського (http://www.nbuv.gov.ua), НАУ (http://lib.nau.edu.ua), кафедри організації авіаційних перевезень (http://iem.nau.edu.ua/fml/oap/oap_lit.php).

Приклад. Дипломна робота з оптимізації парку повітряних суден (ПС).

Відповідно до розробленої програми та плану вишукувань здійснюються такі роботи:
- збір матеріалів про розвиток перевезень по авіалініях і напрямкам (кореспонденціям) за ряд років, фактичному використанні ПС по дальності, річному нальоту годин, по пасажировмісності і вантажопідіймальності;

- угрупування звітних даних, їх статистичне опрацювання з метою підготовки вихідної інформації для наступних техніко-економічних розрахунків (у проектній частині);
- накопичення і систематизація вихідних матеріалів по відправленнях пасажирів, вантажів, пошти, льотно-технічним і техніко-економічним даним ПС, характеристикам мережі авіаліній і аеропортів.

Повинні бути зібрані статистичні дані про напрямки й обсяги перевезень такої деталізації і репрезентованості (обсяг статистичної вибірки), щоб можна було зробити достовірні прогнози перевезень на розрахункові терміни по авіалініях і між парами міст, що сполучаються.
По типах ПС необхідні такі матеріали:

- масові і злітно-посадкові характеристики, у тому числі гранична пасажировмісність і максимальна комерційна вантажопідіймальність;

- витрати часу на етапи польоту;

- витрата палива на всіх етапах польоту (економічні режими);
- гранична дальність польоту з максимальним комерційним завантаженням;
- максимальна дальність польоту;

- аеронавігаційний запас палива;

- необхідна довжина ЗПС;

- відстань набору висоти і зниження.

По аеропортах необхідні такі матеріали:

- характеристика аеропортових комплексів (пасажирського, вантажного й аеродромного) і в першу чергу розміри ЗПС, її пропускна спроможність і перспективи реконструкції, якщо така планується;

- обмеження по інтенсивності руху ПС;

- виробничі потужності АТБ;

- пропускна спроможність аеровокзалу;

- пропускна спроможність вантажного комплексу;

- ціни на аеропортові послуги й аеропортові збори.

1.4. Оформлення завдання на дипломну роботу

Титульний аркуш є першою сторінкою пояснювальної  записки і повинен мати всі реквізити та підписи на бланку встановленого зразка (додаток Б). Завдання на виконання дипломної роботи (далі - завдання), оформлюється на окремому бланку встановленого зразка (додаток В) в електронному вигляді і розміщується після титульного аркуша.

Завдання складається керівником дипломної роботи за участі випускника перед початком переддипломної практики, уточнюється за її підсумками, підписується керівником та випускником і затверджується завідувачем випускової кафедри.

У завданні зазначаються:

· інститут, факультет, випускова кафедра, освітньо-кваліфікаційний рівень випускника та напрям (спеціальність),

· тема дипломної роботи та наказ ректора, яким вона затверджена,

· термін виконання дипломної роботи, встановлений наказом ректора,

· вихідні дані до дипломної роботи: засоби та методи, які характеризують спрямованість наукового дослідження, методики розв'язання теоретичних проблем та проведення розрахунків, джерела статистичної інформації тощо,

· зміст пояснювальної записки (перелік усіх її розділів),

· перелік обов'язкового графічного матеріалу (креслень, діаграм, гістограм, тощо),

· календарний план-графік (перелік та планові терміни виконання конкретних завдань за кожним розділом роботи, причому, формулювання конкретних завдань має бути в наказовому нахилі, тобто починатися зі слів: "Розробити...", "Обґрунтувати...", "Провести аналіз...", "Розрахувати..." тощо,

· консультанти з окремих розділів дипломної роботи:  зазначаються назви розділів, прізвища, ініціали та посади консультантів, дати видачі консультантами та прийняття випускником індивідуальних завдань за цими розділами з їх особистими підписами,

· дата видачі завдання.

1.5. Підготовка дипломної роботи до захисту

Закінчена дипломна робота, підписана студентом, консультантами та нормоконтролером, подається студентом науковому керівнику. Після перегляду і схвалення дипломної роботи науковий керівник підписує її і разом із своїм письмовим відгуком подає завідувачу кафедри. Завідувач кафедри на основі поданих матеріалів і відповідності виконання дипломної роботи діючим вимогам вирішує питання про допущення студента до захисту, що засвідчує відповідним записом в дипломній роботі.

Дипломна робота, яка є допущеною до захисту, направляється на рецензію. Склад рецензентів визначається кафедрою. Під час рецензування дипломної роботи автор зобов’язаний надати необхідні роз’яснення з усіх питань, що виникли у рецензента. 

Доповідь щодо змісту дипломної роботи готується  студентом заздалегідь і викладається випускником на засіданні ДЕК напам‘ять з використанням слайдів графічного матеріалу відповідно до Положення про державну атестацію випускників Національного авіаційного університету, затвердженого наказом ректора від 27.09.2006 №159/од. При перевищенні встановленого для доповіді нормативного часу (до 12 хвилин) головуючий на засіданні ДЕК може зупинити доповідь. Тому доповідачеві краще мати в запасі про всякий випадок 1-2 хвилини.

По своїй структурі доповідь повинна містити такі складові:

· актуальність та обґрунтованість теми дипломної роботи,

· мета дипломної роботи,

· поставлені завдання,

· об‘єкт та предмет захисту,

· теоретична база дослідження,

· отримані результати, їх наукова новизна та значення,

· апробація та публікація результатів,

· стислі висновки.

1.6. Послідовність захисту дипломної роботи

Захист дипломних робіт здійснюється на відкритих засіданнях ДЕК. 

Тривалість захисту однієї дипломної роботи триває  близько 30 хвилин, причому, для розкриття змісту дипломної роботи випускнику надається до 12 хвилин.

Захист дипломної роботи здійснюється на засіданні ДЕК у такому порядку:

· оголошення секретарем ДЕК прізвища, імені та по
батькові випускника, теми його дипломної роботи,
а також зведених відомостей щодо підсумків виконання ним
навчального плану і отриманих оцінок з усіх видів навчальної
роботи - до 1 хвилини,
· особиста   доповідь   випускника   голові   ДЕК   про
готовність до захисту і після отримання від голови дозволу - доповідь щодо змісту дипломної роботи, включаючи суть проблеми, поставлені завдання, прийняті наукові рішення, отримані результати та їх впровадження - до 12 хвилин, при цьому випускник повинен супроводжувати свою доповідь слайдами,

· відповіді випускника на запитання членів ДЕК - до 12-15 хвилин,

· оголошення секретарем ДЕК відгуку керівника із стислою характеристикою діяльності випускника в процесі виконання дипломної роботи, ступеня самостійності при вирішенні поставлених завдань, його здібностей як майбутнього фахівця, можливості присвоєння кваліфікації тощо - до 1 хвилини,
· оголошення секретарем ДЕК рецензії на дипломну роботу - до 1 хвилини,

· відповіді випускника на зауваження керівника дипломної роботи та рецензента - до 2-3 хвилин,
· оголошення голови ДЕК про закінчення захисту.

Повторний захист дипломної роботи з метою підвищення оцінки (у тому числі позитивної за національною шкалою) не дозволяється.

2. Структура та зміст роботи

Пояснювальна записка дипломної роботи повинна містити:

· титульний аркуш,

· завдання на виконання дипломної роботи,

· реферат,

· зміст,

· перелік умовних позначень, скорочень, термінів,

· вступ,

· основну частину,

· висновки,

· список використаних джерел,

· додатки (за необхідності).

Реферат пояснювальної записки обсягом не більше ніж 500 слів виконується на одній сторінці (додаток Д) і розміщується після завдання на виконання дипломної роботи.

Реферат має бути стислим,  інформативним і містити відомості, які дозволяють отримати повну уяву щодо дипломної роботи, що розглядається, і містити:

- відомості про обсяг пояснювальної записки, кількість ілюстрацій, таблиць, використаних джерел, додатків,

- перелік ключових слів (словосполучень),

- основний текст.

Перелік ключових слів (словосполучень), що є визначальними для розкриття суті дипломної роботи, розміщується перед основним текстом реферату.

Цей перелік повинен містити від 5 до 15 слів (словосполучень), надрукованих великими літерами в називному відмінку через кому.

Основний текст реферату повинен відображати подану в пояснювальній записці інформацію в такій послідовності:

- об'єкт та предмет дослідження,

- мета дипломної роботи,

-
методи дослідження, технічні та програмні засоби, 

- отримані результати та їх новизна,

- значущість виконаної роботи та висновки,

- рекомендації щодо використання результатів,

- галузь застосування та ступінь впровадження матеріалів дипломної роботи,

- прогнозні припущення про розвиток об'єкту та предмету дослідження.

З огляду на дану спеціальність підготовки у магістерській роботі системою [9] як об’єктом дослідження можуть виступати:
- транспортний комплекс регіону;

- транспортний комплекс країни;

- авіатранспортна галузь регіону;

- авіатранспортна галузь країни;

- авіакомпанія (ії);

- аеропорт (и);

- аеропорт як транспортний вузол (тобто враховуються інші види транспорту, що взаємодіють з авіаційним);
- інше авіапідприємство, яке здійснює авіаційні перевезення;
- інше авіапідприємство, яке здійснює авіаційні перевезення;

- авіаційна служба порятунку [11];

- аеровокзал (и);

- вантажний термінал (и);

- вантажний склад (и);

- аеродром цивільного аеропорту;

- парк ПС авіакомпанії;

- мережа повітряних ліній регіону (міжнародні авіалінії);

- мережа повітряних ліній країни (внутрішні авіалінії);

- служба організації пасажирських перевезень;

- служба організації поштово-вантажних перевезень;

- технологія обслуговування пасажирів;

- технологія обробки багажу;

- технологія обробки пошти та вантажу.

У свою чергу предметом дослідження можуть виступати:

- стратегія розвитку аеропорту;

- стратегія розвитку авіакомпанії;

- стратегія розвитку транспортного комплексу;

- стратегія розвитку авіатранспортної галузі;

- транзитний потенціал регіону;

- транзитний потенціал країни;

- розвиток мережі авіаліній;

- оптимізація парку ПС;

- оцінка якості наданих авіапідприємством послуг та інше.

У вступі обсягом 5-8 сторінок розкривається суть та стан наукової проблеми (задачі), її значущість, підстави та вихідні дані для виконання дипломної роботи за даною темою, обґрунтовуються методи дослідження, характеризуються отримані результати.

Зміст розділів основної частини пояснювальної записки для студентів освітньо-кваліфікаційного рівня «магістр»:

· теоретична частина (25-30 с.), 

· аналітична частина (20-25 с.),

· проектна частина (25-30 с.).

Зміст розділів основної частини пояснювальної записки для студентів освітньо-кваліфікаційного рівня «спеціаліст»:

· аналітична частина (25-30 с.),

· проектна частина (30-35 с.).

Теоретична частина має декілька розділів і містить:

· оцінку сучасного стану проблеми на основі аналізу вітчизняної і зарубіжної наукової літератури із зазначенням   провідних фірм, вчених і спеціалістів у даній галузі,

· основні теоретичні положення, методи та моделі, що розкривають обрану теми,

· короткий аналіз наукових шкіл із названої проблеми,

· обґрунтування й вибір теоретичних та експериментальних методів дослідження,

· висновки (до 1 сторінки).

У огляді використаних джерел випускник повинен окреслити основні етапи розвитку наукової думки за даною проблемою. Стисло, критично висвітлюючи здобутки попередників, він повинен визначити ті питання, що залишилися невирішеними і, отже, визначити своє місце у розв'язанні проблеми.

Загальний обсяг огляду використаних джерел не повинен перевищувати 20% обсягу основної частини.

У теоретичних роботах розкриваються методи розрахунків, гіпотези тощо, у експериментальних - принципи дії та характеристики розробленої апаратури, оцінки похибок вимірювань тощо.

Методами досліджень можуть бути:

- методи розрахунків оптимальних показників пропускної спроможності аеровокзалу;

- методи стратегічного управління авіапідприємством;

- методи системного аналізу [9, 10];

- методи аналізу господарської діяльності [16];

- методи оптимізації управлінських рішень;

- теорія масового обслуговування;

- методи маркетингових досліджень;

- методи техніко-економічних досліджень [17];

- методи техніко-економічних розрахунків [17];

- методи техніко-економічного прогнозування розвитку транспорту [17];

- методи оцінки економічної ефективності інвестиційного проекту [14, 18, 19];
- методи оцінки економічної ефективності [19];

- методи економіко-математичного моделювання [12, 13, 15];

- методи статистичного аналізу;

- метод екстраполяції часових рядів та інше [17].
Для випускників ОКР “Спеціаліст” теоретична частина дипломної роботи є не обов‘язковою. Але її написання здобувачем ОКР “Спеціаліст” продемонструє високий рівень його підготовки.

Аналітична частина дипломної роботи виконується на базі зібраної статистичної інформації про виробничо-фінансову діяльність об’єкта дослідження. При виконання аналітичної частини застосовуються методи фінансово-економічного аналізу, статистики, математичної статистики. Перед виконанням аналітичної частини рекомендується ознайомитися з методами проведення фінансово-економічного аналізу, що викладені в літературі, наприклад [5], визначити систему показників за якими буде проводитись аналіз діяльності  конкретного об’єкту дослідження.

Аналітична частина роботи має декілька розділів і містить:

1) загальну характеристику об'єкту дослідження: назву підприємства, рік заснування, види діяльності, організаційну структуру, географію перевезень, тощо,

2) аналіз виробничо-фінансової діяльності підприємства за останні 3-5 років за основними показниками з ілюстративним зображенням їх динаміки (графіки, діаграми, таблиці), установлення зовнішніх і внутрішніх факторів, тенденцій розвитку підприємства,

3) аналіз основних бізнес-процесів відповідно до теми роботи.

Аналіз виробничо-фінансової діяльності підприємства  рекомендується проводити за такими розділами.

А) Аналіз основних об’ємних показників діяльності підприємства. Перелік таких показників залежить від виду підприємства, діяльність якого досліджується. 

Наприклад для авіакомпанії такими показниками є: 

· кількість виконаних рейсів з розподілом на внутрішні, та міжнародні, пасажирські та вантажні.

· обсяг перевезень пасажирів, вантажу та пошти з розподілом на внутрішні та міжнародні,

· структура виконаних рейсів та обсягу перевезень регіонами та напрямами, тощо. 

Для аеропорту основними об’ємними показниками діяльності є:

· кількість  рейсів, що обслуговуються з розподілом на внутрішні та міжнародні,

· обсяг відправлень, прибуття та транзиту пасажирів, вантажу та пошти через аеропорт з розподілом на внутрішні та міжнародні відправлення,  

· кількість авіакомпаній, що обслуговуються в аеропорту, тощо. 

Для агенції з продажу перевезень основними об’ємними показниками діяльності є:

· кількість укладених агентських угод, 

· обсяги продажу перевезень пасажирів та вантажів із розподілом на внутрішні та міжнародні перевезення, розподілом по авіакомпаніям, напрямкам перевезень, тощо. 

Аналіз починається із зведених результатів діяльності з наступною деталізацією за окремими показниками і структурними ланками досліджуваного об'єкта. У таблицях та графіках наводиться динаміка показників. Аналізуються тенденції зміни показників впродовж періоду, що досліджується. Для виявлення закономірності зміни показників застосовуються статистичні методи: розраховуються базисні та ланцюгові темпи росту, питома вага структурних елементів, тощо. Проводиться оцінка впливу економічних, політичних, технічних факторів на зміну об’ємних показників діяльності підприємства. 

Б) Аналіз основних фінансових показників діяльності підприємства:

-  доходів, 

-  витрат, 

-  прибутку, 

-  рентабельності, 

- собівартості, тощо.

Аналіз починається із загальних результатів діяльності, потім проводиться деталізація за різними видами діяльності (авіаційною та неавіаційною), видами перевезень (пасажирів, вантажів, тощо).

У процесі аналізу досліджується динаміка основних фінансових показників, визначається  структура доходів,  витрат, собівартості та  ін. При виконанні аналізу встановлюються зв'язки між виробничими і фінансово-економічними показниками, ступінь взаємного впливу й відповідності. 

В) Аналіз якісних показників діяльності підприємства: регулярності відправлень, якості процесів обслуговування пасажирів та вантажів, часу обслуговування, цілісності вантажів та багажу, кількості  скарг та претензій, ефективності використання транспортних засобів тощо.  Приводиться динаміка показників, аналізуються тенденції їх зміни, проводиться оцінка впливу різних факторів на якісні показники діяльності підприємства. 

В наступному розділі аналітичної частини в залежності від напрямку і мети дослідження проводиться аналіз бізнес-процесів, що досліджуються: технології перевезень, мережі авіаліній, комерційної діяльності, тарифної політики, існуючої стратегії розвитку підприємства, стану інформатизації, тощо. 

У наступних розділах аналітичної частини відповідно до теми проводиться аналіз зовнішнього середовища функціонування підприємства, що досліджується, оцінка ринкової ситуації та конкурентоспроможності підприємства, його комерційної діяльності, ступеня використання економічного потенціалу, матеріальних, трудових, фінансових ресурсів.

За результатами аналізу встановлюються переваги та недоліки існуючої організації бізнес-процесів, рівень реалізації місії підприємства, вирішення стратегічних, тактичних і оперативних задач, виявляються резерви підвищення ефективності діяльності в ринковому середовищі, уточнюються шляхи подальших досліджень.

Приклад 1. Аналітична частина дипломної роботи з організації вантажних перевезень.

Може виконуватися на базі авіакомпаній, аеропортів, агенцій, представництв авіакомпаній, логістичних центрів, транспортно-експедиторських підприємств. Розгляд проблем з організації вантажних перевезень може здійснюватися також у загальногалузевому аспекті на базі Державної авіаційної адміністрації, Міністерства транспорту та зв’язку, міжнародних авіаційних організацій.  

При аналізі організації вантажних перевезень в авіакомпанії в аналітичні частині слід розкрити наступні  питання:

· Міжнародні та національні нормативно-правові документи, які регулюють перевезенні вантажів та пошти, обслуговування вантажів в аеропорту, змішані перевезення, транспортно-експедиторську діяльність, тощо. 

· Види вантажних перевезень, які виконує авіакомпанія: наявність регулярних вантажних рейсів, наявність чартерних вантажних рейсів, перевезення вантажів на пасажирських літаках як дозавантаження пасажирських рейсів, експрес-перевезення вантажів, перевезення за програмами ООН, перевезення пошти. 

· Географія вантажних перевезень із розподілом по регіонах. 

· Розклад руху вантажних рейсів. Мережа повітряних ліній.

· Парк вантажних повітряних суден авіакомпанії, кількість ПС та динаміка змін, технічні характеристики вантажних ПС, особливості парку ПС, як що вони є.

При аналізі виробничо-фінансової діяльності  авіакомпанії необхідно дослідити наступні показники:

1) Кількість рейсів за досліждуємий період, в тому числі з розподілом на пасажирські та вантажні, регулярні та чартерні, внутрішні та міжнародні. Після наведення статистичних даних необхідно провести аналіз динаміки виконання рейсів, зробити висновки щодо тенденцій зміни  показників та факторів, які на це вплинули.

2) Обсяг вантажних перевезень авіакомпанії. Цей показник є дуже важливим для розкриття теми та він повинен бути ретельно досліджений. Дослідження повинно починатись із загальних обсягів вантажних перевезень авіакомпанії за 3-5 років з подальшою деталізацією структури вантажних перевезень: розподілом на внутрішні та міжнародні, регулярні та чартерні перевезення. Аналізується сезонність перевезень, основні напрямки вантажних перевезень. У таблицях та графіках наводиться динаміка показників. Аналізуються тенденції зміни показників впродовж періоду, що досліджується. Для виявлення закономірності зміни показників застосовуються статистичні методи: розраховуються базисні та ланцюгові темпи росту, питома вага структурних елементів, тощо. Проводиться оцінка впливу економічних, політичних, технічних факторів на зміну обсягів вантажних перевезень авіакомпанії.

3) структура вантажопотоку. Загальний обсяг вантажних перевезень аналізується за структурними елементами, зокрема номенклатурою вантажів (виділяються конкретні найменування вантажів, які є основними у загальному вантажопотоці),  видами вантажів, які перевозяться (генеральні, небезпечні, швидкопсувні, живі тварини, великовагові, коштовні тощо), розмірами партій вантажу, наявністю засобів пакетування, географією перевезень тощо.

4) використання парку ПС. Аналізується наліт годин, завантаження рейсів, справність парку тощо.  

5) Якісні показники з вантажних перевезень: регулярність перевезень, кількість та види несправностей при перевезенні вантажів, кількість претензій тощо.

6) фінансові показники з вантажних перевезень. Питома вага доходів та витрат, що пов’язані з вантажними перевезеннями у загальному обсязі доходів та витрат, тарифи на вантажні перевезення та супутні послуги тощо. 

При аналізі організації і технології вантажних перевезень в авіакомпанії необхідно звернути увагу на такі питання:

· наявність у авіакомпанії дозволів на виконання тих чи інших видів вантажних перевезень;

· структурні підрозділи авіакомпанії, які займаються вантажними перевезеннями, їх функції, задачі та організаційна структура;

· організацію регулярних вантажних рейсів, якщо вони є;

· організацію чартерних вантажних рейсів, якщо вони є; 

· комерційне співробітництво авіакомпанії з іншими авіакомпаніями в галузі вантажних перевезень (участь у альянсах, наявність комерційних угод про Інтерлайн, код-шерінг, прорейтових угод, пульних угод, та ін.);

· організацію продажу та бронювання вантажних перевезень в авіакомпанії (питома вага власного та агентського продажу, кількість агентів, використання інформаційних технологій тощо);

· технологічні процеси вантажних перевезень. При аналізи необхідно перш за все вивчити нормативно-технологічні документи в авіакомпанії, які регламентують вантажні перевезення (правила перевезень, керівництва з вантажних перевезень, накази, інструкції тощо);

· тарифна політика авіакомпанії в галузі вантажних перевезень, 

· система сервісу для вантажної клієнтури: види послуг, їх вартість, наявність пільг, робота з постійною клієнтурою тощо.

· Взаємодія авіакомпанії з іншими учасниками транспортного процесу: службами аеропорту, хендлінговими компаніями, наземними перевізниками, 

· Участь авіакомпанії у змішаних перевезеннях.       

У наступних розділах аналітичної частини відповідно до теми може проводитися аналіз зовнішнього середовища функціонування авіакомпанії, оцінка ринкової ситуації та конкурентоспроможності авіакомпанії, ступеня використання економічного потенціалу, матеріальних, трудових, фінансових ресурсів, стану інформатизації тощо.

Обсяг та глибина розкриття перелічених питань залежить від спрямування теми дипломної роботи. Більш важливі питання та показники розкриваються та досліджуються більш детально, менш важливі питання розкриваються коротко, або можуть взагалі не розглядатися у рамках теми даної дипломної роботи. 

При аналізі організації обслуговування вантажних перевезень в аеропорту необхідно  розкрити наступні питання:

· Можливості вантажного комплексу та служб аеропорту з обслуговування перевезень вантажів. До цього включається структура вантажного комплексу аеропорту, кількість та призначення складів, їх ємність та обладнання, засоби внутрішньо складської та перонної механізації. 

· Можливості вантажного комплексу аеропорту з обслуговування спеціальних вантажів: наявність та обладнання складів для зберігання небезпечних, швидкопсувних, живих, цінних, важковагових вантажів, можливості вантажного комплексу з обслуговування перевезень вантажів у контейнерах. 

· Типи вантажних літаків, які можуть обслуговуватись у даному аеропорту. Можливості вантажного комплексу з обслуговування важких вантажних літаків. 

· Функції, завдання та структура  служби поштово-вантажного обслуговування. 

· Наявність та функції автоматизованих систем управління вантажними відправками, які застосовуються на даному вантажному комплексі. 

При аналізі виробничо-фінансової діяльності аеропорту необхідно дослідити наступні показники:

1) Кількість рейсів, що виконані з аеропорту  за період, що досліджується, в тому числі з розподілом на пасажирські та вантажні, регулярні та чартерні, внутрішні та міжнародні. Після наведення статистичних даних необхідно провести аналіз динаміки виконання рейсів, зробити висновки щодо тенденцій зміни  показників та факторів, які на це вплинули.

Кількість авіакомпаній, які виконують рейси з даного аеропорту. У разі необхідності, структура виконаних рейсів по авіакомпаніях.

2) Обсяг обробки вантажу в аеропорту. Цей показник є дуже важливим для розкриття теми та він повинен бути ретельно досліджений. Дослідження повинно починатись із загальних обсягів відправлень, прибуття транзиту вантажів за 3-5 років з подальшою деталізацією структури вантажних перевезень: розподілом на внутрішні та міжнародні, регулярні та чартерні перевезення. Аналізується сезонність перевезень, основні напрямки вантажних перевезень. У таблицях та графіках наводиться динаміка показників. Аналізуються тенденції зміни показників впродовж періоду, що досліджується. Для виявлення закономірності зміни показників застосовуються статистичні методи: розраховуються базисні та ланцюгові темпи росту, питома вага структурних елементів, тощо. Проводиться оцінка впливу економічних, політичних, технічних факторів на зміну обсягів обробки вантажу в аеропорту. 

3) Обсяг обробки пошти розглядається аналогічно обсягу обробки вантажу.

4) структура вантажопотоку. Загальний обсяг обробки вантажу аналізується за структурними елементами, зокрема номенклатурою вантажів (виділяються конкретні найменування вантажів, які є основними у загальному вантажопотоці),  видами вантажів, які обслуговуються (генеральні, небезпечні, швидкопсувні, живі тварини, великовагові, коштовні тощо), розмірами партій вантажу, наявністю засобів пакетування, географією перевезень тощо.

5) Якісні показники з вантажних перевезень: регулярність перевезень, кількість та види несправностей при перевезенні вантажів, кількість претензій тощо.

6) фінансові показники з вантажних перевезень. Питома вага доходів та витрат, що пов’язані з вантажними перевезеннями у загальному обсязі доходів та витрат, тарифи на вантажні перевезення та супутні послуги тощо. 

При аналізі організації і технології обслуговування вантажних перевезень в аеропорту необхідно звернути увагу на наступні питання:

· технологічні процеси обслуговування вантажних перевезень в аеропорту на внутрішніх та міжнародних повітряних лініях: на відправлення, на прибуття, трансфер. Якщо потрібно для розкриття теми, також аналізуються технологічні процеси обробки окремих категорій вантажів. Для проведення аналізу необхідно перш за все вивчити нормативно-технологічні документи, які регламентують обслуговування вантажів в аеропорту (керівництва з вантажних перевезень, накази, інструкції тощо);

· технологічні процеси обслуговування поштових перевезень;

· застосування інформаційних систем у процесах обслуговування вантажних перевезень в аеропорту;

· забезпеченість технологічних процесів обробки вантажу засобами механізації;

· забезпечення безпеки вантажних перевезень; 

· забезпечення цілості вантажів;

· проходження формальностей; 

· комерційне співробітництво аеропорту з авіакомпаніями в галузі вантажних перевезень;

· організацію продажу та бронювання вантажних перевезень в аеропорту; 

· ставки, збори за аеропортові послуги з обслуговування перевезень  авіакомпанії в галузі вантажних перевезень, 

· система сервісу для вантажної клієнтури: види послуг, їх вартість, наявність пільг, робота з постійною клієнтурою тощо.

· роботу з претензіями клієнтури;

· взаємодію вантажної служби аеропорту з іншими учасниками транспортного процесу: службами авіакомпанії, хендлінговими компаніями, наземними перевізниками.

У наступних підрозділах аналітичної частини відповідно до теми може проводитися аналіз інших аспектів функціонування аеропорту, зокрема неавіаційної діяльності аеропорту, ступеня використання економічного потенціалу, матеріальних, трудових, фінансових ресурсів тощо.

При виконанні дипломної роботи на базі інших авіапідприємств аналітична частина виконується по аналогічній схемі з урахуванням особливостей тієї системи показників, яка характеризує виробничо-фінансову діяльність даного підприємства в галузі вантажних перевезень, та особливостей основних бізнес-процесів на даному підприємстві.

Приклад 2. Аналітична частина дипломної роботи з оптимізації парку повітряних суден.

Під час написання аналітичної частини за даною темою магістрант виконує такі етапи роботи:

- узагальнення й аналіз літературних джерел і науково-методичних розробок із питань розвитку повітряного транспорту, обгрунтування нових типів ПС і структури парку ПС на перспективу, розподілу його по авіалініях і місцям базування на перспективу, поточного і оперативного планування використання ПС в авіації взагалі (якщо це потрібно для повного розкриття теми дипломного проектування);

- систематизація й аналіз отриманих даних із метою виявлення ступеня відповідності структури чинного парку ПС мережі авіаліній і аеропортів пасажиропотокам і вантажопотокам;

- детальне вивчення й оцінку чинних методик обгрунтування структури парку ПС для мережі повітряних ліній, розподілу ПС по авіалініях і авіапідприємствам;

- обгрунтування необхідного складу нормативних даних по парку ПС для розрахунку показників їх використання на авіалініях (годинної і річної продуктивності, собівартості перевезень, рентабельності і т.ін.).
Найбільш важлива задача аналітичної частини - аналіз структури авіаліній і розставляння парку ПС у базовому (звітному) періоді.

З цією ціллю авіалінії групуються за різноманітними ознаками:

· без проміжної посадки;

· з однією проміжною посадкою;

· з двома проміжними посадками і т.ін.

Прямі авіалінії ранжуються за дальністю в порядку зростання відстані. По авіалініях із проміжними посадками аналізується відстань ділянок, відповідність експлуатаційних характеристик ПС, що обслуговуються, авіалініям.

У результаті порівняння практичної й економічної дальності польотів різноманітних типів ПС із дальністю авіаліній (або ділянок маршрутів) повинні бути виявлені відхилення від оптимальних умов експлуатації.

За результатами аналізу необхідно виявити причини неефективного використання ПС за дальністю (формування неоптимальної структури парку в минулому, відсутність необхідного устаткування аеропортів, недостатній пасажиропотік і ін.). При аналізі структури авіаліній із проміжними посадками важливо встановити причини їх призначення (недостатній пасажиропотік із початкового пункту для організації прямого зв'язку з кінцевим пунктом, недостатня гранична дальність даного типу ПС і ін.) з метою виявлення неефективних проміжних посадок і встановлення нових, якщо необхідно з урахуванням особливостей пасажиропотоку й парку ПС, що експлуатується.
Закінчується аналітична частина короткими висновками (до 1 сторінки).

Проектна частина дипломної роботи є основною частиною і  містить теоретичні та практичні розробки магістранта, спеціаліста з обраної теми дослідження, які забезпечують досягнення поставленої у роботі мети. В цій частині розробляються і формулюються концептуальні положення розвитку економічних або технологічних процесів, що забезпечують розв’язання проблеми дослідження та конкретні заходи щодо її реалізації.  

Проектна частина містить декілька розділів. В першому розділі на основі світового та вітчизняного досвіду магістрант, спеціаліст відповідає на питання, поставленні в попередніх розділах: пропонує нові теоретичні положення щодо теми роботи, використання закордонного досвіду, впровадження нових технологій, моделей, методів та методик. 

В наступних розділах проектної частини спеціаліст на базі  об’єкту, що досліджується пропонує інженерні та технологічні рішення та конкретні заходи щодо вдосконалення економічних та технологічних процесів на підприємстві, подолання або упередження недоліків, які виявлені в аналітичні частині. 

В наступних розділах проектної частини магістрант на базі  об’єкту, що досліджується пропонує наукові рішення та конкретні заходи щодо вдосконалення економічних та технологічних процесів на підприємстві, подолання або упередження недоліків, які виявлені в аналітичні частині. Магістрант проводить прогностичні розрахунки, економічно й науково обґрунтовує запропоновані рішення у напрямках:

· вдосконалення існуючої технології перевезень, 

· впровадження нових технологій, розробки нових технологічних схем,

· вдосконалення методів обслуговування пасажирів, багажу, вантажу та пошти,

· вдосконалення засобів механізації та автоматизації технологічних процесів,

· вдосконалення складської обробки вантажів,

· вдосконалення процесів обслуговування пасажирів та обробки багажу в аеровокзалі,

· відкриття нових напрямків перевезень,

· впровадження нових  послуг для пасажирської та вантажної клієнтури,

· впровадження нових інформаційних технологій,

· заміни типів повітряних суден,

· розподілу матеріальних та інших ресурсів, 

· заходів щодо підвищення конкурентноздатності продукції чи підприємства,

· диверсифікації послуг,

· зміни організаційної структури підприємства,

· реінжинірингу  бізнес-процесів на транспорті,

· розробки нової стратегії розвитку підприємства,

· розробки бізнес-плану розвитку підприємства тощо. 

Проектні розробки повинні базуватися на системному підході, використанні логістичних принципів (при необхідності) та сучасних інформаційних технологій. 

Обов’язковим розділом проектної частині є оцінка ефективності запропонованих рішень. Доцільність проектних пропозицій повинна підтверджуватись техніко-економічними розрахунками та оцінкою їх ефективності, або необхідно показати спрямованість дії проектних пропозиції після впровадження, тобто очікувані наслідки. Ефективність проектних пропозиції може проявлятись у різних формах і бути економічною, соціальною, технологічною, якісною, часовою. Для оцінки ефективності необхідно порівняти стан процесів та показники діяльності підприємства до та після впровадження проектних пропозицій, оцінити витрати на впровадження проектних рішень, термін їх виконання, розрахувати обсяг капіталовкладень та термін окупності.

Економічна ефективність може проявлятись у збільшенні доходів, зниженні витрат, собівартості, отриманні додаткових прибутків, підвищенні рентабельності, ліквідації штрафів та виплат по претензіям, тощо. Розрахунки показників економічної ефективності рекомендується виконувати за допомогою стандартних методик, викладених у підручниках, наприклад [6]. При оцінці економічної ефективності інвестиційних проектів необхідно провести розрахунки чистої приведеної вартості проекту (NPV), внутрішньої норми прибутковості (IRR), терміну окупності, тощо.

Ефективність також може бути визначена як економія часу на виконання технологічних процесів,  досягнення більш високої потужності, продуктивності, пропускної спроможності, швидкості обслуговування, зменшення кількості засобів механізації, або людських ресурсів при виконанні окремих технологічних операцій, економії паливо-мастильних матеріалів та інших матеріальних ресурсів. 

Якісний ефект від впровадження проектних рішень може проявлятися в зменшенні часу обслуговування клієнтури, зменшенні або ліквідації черг на обслуговування, покращення цілісності багажу, вантажу та пошти, зменшенні або ліквідації скарг та претензій клієнтури, підвищення регулярності перевезень, ліквідації затримок, зменшенні помилок у оформленні документації, підвищенні рівня сервісу та рівня задоволеності клієнтури якістю обслуговування тощо.

Ефективність проектних пропозиції може бути визначена у рамках конкретного підприємства, або мати загальногалузевий характер. 

У разі необхідності для розкриття теми дослідження в проектну частину включають технічний розділ, у якому надаються технічні характеристики пропонованих транспортних засобів, або засобів механізації, або будівель та споруд, технічні та будівельні креслення, схеми. В структурі проектної частини також можуть бути розділи по забезпеченню охороні праці та техніці безпеки, охорони навколишнього природного середовища, безпеки польотів та авіаційної безпеки. 

Приклад 1. Проектна частина дипломної роботи з організації вантажних перевезень в авіакомпанії.

Може містити рішення з: 

· розробки стратегії розвитку авіакомпанії в галузі вантажних перевезень;

· вдосконалення мережі вантажних авіаліній авіакомпанії;

· дослідження ринку вантажних перевезень і обґрунтування відкриття; нових регулярних вантажних рейсів;

· обґрунтування виконання нових чартерних вантажних рейсів;, або чартерної програми;

· вдосконалення організації перевезень спеціальних вантажів;

· вдосконалення організації перевезень вантажів у контейнерах;

· вдосконалення організації експрес-перевезень вантажів;

· вдосконалення організації перевезень пошти;

· організація перевезень вантажів за програмами ООН;

· обґрунтування заміни парку ПС авіакомпанії;

· вдосконалення використання парку ПС авіакомпанії;

· вдосконалення системи продажу і бронювання вантажних перевезень авіакомпанії;

· розвитку комерційного співробітництва в галузі вантажних перевезень;

· вдосконалення тарифної політики авіакомпанії в галузі вантажних перевезень;

· організації змішаних перевезень вантажів за участю повітряного транспорту; 

· розробки нових транспортно-технологічних схем перевезень вантажів

· вдосконалення технології вантажних перевезень в авіакомпанії;

· застосування нових інформаційних технологій в галузі вантажних перевезень;

· вдосконалення системи документообігу при вантажних перевезень; 

· вдосконалення системи взаєморозрахунків за вантажні перевезення;

· вдосконалення претензійної роботи, тощо.

Розробка проектних пропозицій здійснюється з урахуванням тих недоліків, які були виявлені в аналітичної частині.

При роботі над проектної частиною необхідно вивчити нормативно-правову міжнародну та національну нормативну документацію, яка регулює питання з організації вантажних перевезень, що розкриваються у темі даної дипломної роботи, стандарти та рекомендації міжнародних та національних авіаційних організацій. Доцільно також за матеріалами періодичних авіаційних видань, інформації з авіакомпаній, вивчити досвід провідних національних та закордонних авіакомпанії у питаннях, які досліджуються у  дипломній роботі. При виконанні магістерської роботи обов’язковим є вивчення за науковою літературою та іншими літературними джерелами теоретичних аспектів, методів, моделей рішень тих питань, які розглядаються у проектній частині.  Обов’язковим підрозділом проектній частині також є  оцінка економічного ефекту від впровадження проектних пропозицій. 

Проектна частина диплому з обслуговування вантажних перевезень в аеропорту може містити рішення з: 

· розробки стратегії розвитку аеропорту в галузі вантажних перевезень;

· техніко-економічного обґрунтування будівництва нового вантажного комплексу аеропорту, або окремих складів;

· реконструкції вантажного комплексу або окремих складів;

· оновлення засобів механізації;

· вдосконалення технології навантажувально-розвантажувальних робіт 

· вдосконалення технології обробки вантажів в аеропорту за різними технологічними схемами (відправлення, прибуття, трансфер, експорт, імпорт);

· вдосконалення технології обробки спеціальних вантажів;

· вдосконалення технології обробки  вантажів у контейнерах;

· вдосконалення технології обробки експрес-відправлень;

· вдосконалення технології обробки пошти;

· вдосконалення системи продажу і бронювання вантажних перевезень в аеропорту;

· розвитку комерційного співробітництва в галузі вантажних перевезень;

· організації змішаних перевезень вантажів за участю повітряного транспорту; 

· застосування нових інформаційних технологій в галузі вантажних перевезень;

· вдосконалення складської обробки вантажів;

· вдосконалення процесів комплектування вантажного завантаженні рейсів;

· вдосконалення системи документообігу при вантажних перевезень; 

· вдосконалення системи взаєморозрахунків за вантажні перевезення; 

· вдосконалення претензійної роботи,  

· диверсифікація діяльності аеропорту у галузі вантажних перевезень;

· розвиток системи сервісу для вантажної клієнтури;

· вдосконалення системи ставок та зборів за обслуговування вантажних перевезень, 

· вдосконалення проходження формальностей в аеропорту, забезпечення безпеки перевезень вантажу, 

· вдосконалення взаємодії вантажної служби аеропорту з іншими учасниками транспортного процесу: службами авіакомпанії, хендлінговими компаніями, наземними перевізниками, тощо.

Розробка проектних пропозицій здійснюється з урахуванням тих недоліків, які були виявлені в аналітичної частині.

При роботі над проектної частиною необхідно вивчити нормативно-правову міжнародну та національну нормативну документацію, яка регулює питання з організації і технології обробки вантажів в аеропорту, що розкриваються у темі даної дипломної роботи, стандарти та рекомендації міжнародних та національних авіаційних організацій. Доцільно також за матеріалами періодичних авіаційних видань, інформації з аеропортів, вивчити досвід провідних національних та закордонних аеропортів у питаннях, які досліджуються у дипломній роботі. При виконанні магістерської роботи обов’язковим є вивчення за науковою літературою та іншими літературними джерелами теоретичних аспектів, методів, моделей рішень тих питань, які розглядаються у проектній частині.  Обов’язковим підрозділом проектній частині також є  оцінка економічного ефекту від впровадження проектних пропозицій. 

При виконанні дипломної роботи на базі інших авіапідприємств проектна частина виконується по аналогічній схемі з урахуванням особливостей діяльності даного підприємства в галузі вантажних перевезень. 

Приклад 2. Проектна частина дипломної роботи з оптимізації парку повітряних суден.

Магістрант пропонує наукові рішення та конкретні заходи щодо вдосконалення використання парку ПС авіакомпанії.
Це можуть бути такі дві основні задачі:

1. Оптимізація всього парку ПС авіакомпанії як комплексна та системна задача. Як правило представляє собою економіко-математичну модель, потребує використання знань з економіко-математичного програмування. Ця задача потребує проведення розрахунків із використанням програмного забезпечення, як наприклад, пакет прикладних програм LINDO [20, 21].
2. Заміна конкретних типів ПС на конкретних повітряних лініях як задача часткової оптимізації парку авіакомпанії. Ця задача не потребує побудову економіко-математичної моделі. Розрахунки можливо проводити за допомогою програми Excel. Оптимізація проводиться після виконання відповідних розрахунків методом експертних оцінок. Експертами в даному випадку виступають магістрант та його науковий керівник (та, можливо, консультант).
З огляду на дане питання магістрант у перший, або у другий спосіб виконує техніко-економічні розрахунки показників використання повітряних судів на маршрутах і оцінку раціональних сфер їх застосування.
Будує графіки залежності цих показників від дальності польоту.
Наприклад, це можуть бути такі залежності:

a) годинної продуктивності польотів від дальності польоту (відстані повітряної лінії);

б) питомої витрати палива від дальності польоту;


в) питомих витрат на перевезення від дальності польоту.

Після аналізу побудованих залежностей магістрант обгрунтовує раціональні сфери застосування порівнюваних типів ПС за дальністю і за різноманітними критеріями оцінки. Обгрунтовує доцільність експлуатації ПС з урахуванням порівняних частот рейсів і еквівалентності завантаження.
Обгрунтування раціональних сфер застосування розрахункових типів ПС за дальністю зводиться до порівняльної оцінки ефективності використання ПС за даними побудованих розрахунково-графічних матеріалів з установленням відстаней, на яких досягаються максимальні або мінімальні значення показників (визначаються по графіках), відстаней рівновигідного застосування ПС (якщо такі є).
Аналізуються показники при максимальному і розрахунковому комерційному завантаженні. Визначаються найбільше ефективні типи ПС на аналізованих діапазонах відстаней. Встановлюється вплив використання максимального комерційного завантаження (порівнюються графіки зміни показників при максимальному комерційному завантаженні і при розрахунковому комерційному завантаженні).

Також у рамках написання даної теми можливий такий напрям її розробки - уточнення чинних і розробка нових методик по прогнозуванню авіаперевезень і формуванню раціональної структури парку ПС на перспективу або його ефективне використання при поточному й оперативному плануванні (у залежності від задач, що вирішуються).

Розробка методик базується на економіко-математичному моделюванні [14] авіатранспортних процесів і використанні закономірностей обраних критеріїв (показників) оптимальності від різноманітних перемінних чинників.
Здійснюється рішення економіко-математичних моделей із використання спеціального програмного забезпечення - пакетів прикладних програм, таких як LINDO [20, 21], по різноманітних критеріях оптимальності з різним ступенем урахування можливих обмежень. Прораховуються декілька варіантів за допомогою програми LINDO і вибирається найбільш оптимальний.
Основна ціль техніко-економічних досліджень по обгрунтуванню раціональної структури парку ПС і вибору ПС для експлуатації на авіалінії - підвищення ефективності їх використання, а саме:
· кращому використанню за часом;

· зниження собівартості перевезень;

· зниження питомої витрати палива на одиницю транспортної продукції;

· підвищення рентабельності рейса;

· поліпшення якості обслуговування пасажирів;

· підвищення регулярності польотів;

· поліпшення розкладу руху ПС;

· підвищення годинної і річної продуктивності польотів ПС.
Закінчується проектна частина короткими висновками (до 1 сторінки).

3. Оформлення пояснювальної записки дипломної роботи

3.1. Загальні вимоги

Дипломна робота повинна бути виконана у відповідності зі стандартами на оформлення документів із використанням ЕОМ. Дипломна робота подається українською мовою. Іноземні студенти можуть виконувати дипломну роботу російською мовою.

Пояснювальна записка друкується в одному примірнику на одній стороні аркушів білого паперу формату А4 (210x297 мм).

Основний текст друкується шрифтом Тime New Roman розміром 14 пт з полуторним міжрядковим інтервалом.

Таблиці та ілюстрації дозволяється друкувати на аркушах формату АЗ (297x410 мм).

При оформленні пояснювальної записки дипломної роботи  використовуються аркуші без рамки. Дипломна робота виконується у текстовому редакторі Microsoft Word. Дані щодо формату тексту наведені у таблиці.

Таблиця. Параметри тексту при оформленні магістерської роботи

Формат паперу
А4 (210 x 297 мм)

Поля:  
Верхнє 
- 20 мм, 


Нижнє 
- 20 мм,


ліве 
- 30 мм,


праве 
- 15 мм.

Шрифт:  
Times New Roman Cyr
- 14 кгл. або 12 кгл.

Міжрядковий інтервал 
- 1,5.

Абзацний відступ
- 10 мм.

Вирівнювання
- по ширині аркуша

Кожний розділ пояснювальної записки дипломної роботи повинен починатися з нового аркушу.

Роздруковані на ЕОМ програмні документи повинні відповідати формату А4 (мають бути розрізаними), вони включаються до загальної нумерації сторінок пояснювальної записки і розміщуються в додатках.

Заголовки структурних частин пояснювальної записки РЕФЕРАТ, ЗМІСТ, ПЕРЕЛІК УМОВНИХ СКОРОЧЕНЬ, СПИСОК ЛІТЕРАТУРИ тощо друкуються великими літерами симетрично до тексту.

Заголовки підрозділів друкуються маленькими літерами (крім першої великої) з абзацного відступу (5 знаків). Крапку в кінці заголовка не ставлять. Якщо заголовок складається з двох або більше речень, їх розділяють крапкою.

Заголовки пунктів друкуються маленькими літерами (крім першої великої) з абзацного відступу в розрядці в підбір до тексту. У кінці заголовка, надрукованого в підбір до тексту, ставиться крапка. Перенесення слів та їх підкреслювання в заголовку не допускається.

Заголовки розділів, підрозділів, таблиць, окремі слова та речення в тексті можуть виділятися напівжирним шрифтом за єдиним правилом.

Відстань між заголовком (за винятком заголовка пункту) та наступним чи попереднім текстом повинна бути не менше двох рядків. Розміщення заголовку в нижній частині аркушу, якщо після нього залишається менше двох рядків тексту, не допускається.

Матеріал пояснювальної записки повинен бути викладений грамотно, чітко і стисло. У тексті пояснювальної записки не рекомендується вживати звороти із займенниками першої особи, наприклад: “Я вважаю…”, “Ми вважаємо…” тощо. Рекомендується вести виклад, не вживаючи займенників, наприклад: “Вважаємо …”, “… знаходимо …” тощо.

Без пояснень дозволяється використовувати лише загальноприйняті скорочення, наприклад: ПЕОМ, ДСТУ тощо.

Числа з розмірністю необхідно писати цифрами, а без розмірності – словами, наприклад: “Висота – 600 м”, “… за другим варіантом ” тощо. Порядкові чисельники, які йдуть один за одним, можуть бути подані цифрами з відмінковим закінченням, яке ставлять лише при останній цифрі, наприклад: 1-е, 7, 8, 9-й тощо.

3.2. Нумерація

Нумерацію сторінок, розділів, підрозділів, пунктів, підпунктів, малюнків, таблиць, формул здійснюють арабськими цифрами без знака №.

Першою сторінкою пояснювальної записки є титульний аркуш, який включають до загальної нумерації її сторінок. На титульному аркуші номер сторінки не ставлять, на наступних сторінках (починаючи зі вступу) номер проставляють у правому нижньому куті сторінки без крапки в кінці.

Такі структурні частини пояснювальної записки, як реферат, зміст, перелік умовних позначень, вступ, висновки, список використаних джерел не мають порядкового номера.

Усі аркуші, на яких розміщені зазначені структурні частини, нумеруються звичайним чином. Не нумеруються лише їх заголовки, тобто не дозволяється друкувати: “1. ВСТУП” або “6. ВИСНОВКИ”.

Номер розділу без крапки ставлять після слова “РОЗДІЛ”, потім з нового рядка друкують заголовок розділу.

Підрозділи нумерують у межах кожного розділу. Номер підрозділу складається з номера розділу і порядкового номера підрозділу, між якими ставлять крапку. У кінці номера підрозділу повинна стояти крапка, наприклад: “2.3.” (третій підрозділ другого розділу). Потім у тому ж рядку йде заголовок підрозділу.

Пункти нумерують у межах кожного підрозділу. Номер пункту складається з порядкових номерів розділу, підрозділу, пункту, між якими ставлять крапку. У кінці номера повинна стояти крапка, наприклад: “1.3.2.” (другий пункт третього підрозділу першого розділу). Потім у тому ж рядку йде заголовок пункту. Пункт може не мати заголовка.

Підпункти нумерують у межах кожного пункту за такими ж правилами, як пункти.

Ілюстрації (фотографії, креслення, схеми, графіки, карти) і таблиці необхідно подавати в пояснювальній записці безпосередньо після тексту, де вони згадані вперше, або на наступній сторінці. Ілюстрації і таблиці, які розміщені на окремих сторінках пояснювальної записки, включають до загальної нумерації сторінок.

Таблицю, малюнок або креслення, розміри якого більше формату А4, враховують як одну сторінку і розміщують у відповідних місцях після згадування в тексті або у додатках.

Наприклад:
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- дані а/к  “МАУ”





- дані а/к  “Аеросвіт”





- дані а/к  “Авіалінії України”

Рисунок 2.1. Динаміка обсягів продажу перевезень

Ілюстрації позначають словом “Рисунок” і нумерують послідовно в межах розділу, за винятком ілюстрацій, поданих у додатках. Номер ілюстрації повинен складатися з номера розділу та її порядкового номера, між якими ставиться крапка. Наприклад: Рисунок 1.2 (другий рисунок першого розділу).

Номер ілюстрації, її назва та пояснювальні підписи розміщують послідовно під ілюстрацією. Якщо в пояснювальній записці подано одну ілюстрацію, то її нумерують за загальними правилами.

Таблиці нумерують послідовно (за винятком таблиць, поданих у додатках) в межах розділу. У правому верхньому куті над відповідним заголовком таблиці розміщують напис “Таблиця” із зазначенням її номера.

Номер таблиці повинен складатися з номера розділу і порядкового номера таблиці, між якими ставиться крапка, наприклад: “Таблиця 1.2” (друга таблиця першого розділу).

Якщо в пояснювальній записці одна таблиця, її нумерують за загальними правилами. При переносі частини таблиці на інший аркуш (сторінку) слово “Таблиця” і номер її вказують один раз справа над першою частиною таблиці, над іншими частинами пишуть слова “Продовження табл.” і вказують номер таблиці, наприклад: “Продовження табл. 1.2”.

Формули в пояснювальній записці (якщо їх більше однієї) нумерують у межах розділу. Номер формули складається з номера розділу і порядкового номера формули в розділі, між якими ставлять крапку. Номери формул пишуть біля правого поля аркуша на рівні відповідної формули в круглих дужках, наприклад: (3.1) (перша формула третього розділу).

Примітки до тексту і таблиць, в яких вказують довідкові та пояснювальні дані, нумерують послідовно в межах однієї сторінки. Якщо приміток на одному аркуші декілька, то після слова “Примітки” ставлять двокрапку, наприклад:

Примітки: 1. ...

2. ...

Якщо є одна примітка, то її не нумерують і після слова “Примітка” ставлять крапку.

3.3. Ілюстрації

Пояснювальна записка ілюструється, виходячи із певного загального задуму, за ретельно продуманим планом, який допомагає уникнути ілюстрацій випадкових, пов'язаних із другорядними деталями тексту і запобігти невиправданим пропускам ілюстрацій до найважливіших тем. Кожна ілюстрація має відповідати тексту, а текст - ілюстрації.

Основними видами ілюстративного матеріалу в пояснювальній записці є: креслення, технічні рисунки, схеми, фотографії, діаграми, графіки. Креслення, рисунки, схеми, діаграми повинні відповідати вимогам ЄСКД і ЄСПД. Всі рисунки виконуються за допомогою графічних редакторів (Excel “Майстер діаграм”).

У пояснювальній записці слід застосовувати лише штрихові ілюстрації та оригінали фотознімків.

Фотознімки розміром, меншим за формат А4, наклеюють на стандартні аркуші білого паперу формату А4.

Назви ілюстрацій розміщують після їх номерів. За необхідності ілюстрації доповнюють підрисунковим підписом, який зазвичай має чотири основні елементи:

· найменування графічного сюжету, що позначається скороченим словом “Рисунок”,

· порядковий номер ілюстрації, який вказується без знаку номера арабськими цифрами,

· тематичний заголовок ілюстрації, що містить текст із якомога стислою характеристикою зображеного,

· експлікацію, яка не замінює загального найменування сюжету, а лише пояснює його і будується так: деталі сюжету позначають цифрами, які виносять у підпис, супроводжуючи їх текстом.

Не варто оформлювати посилання на ілюстрації як самостійні фрази, в яких лише повторюється те, що міститься у підписі. У тому місці, де викладається тема,[image: image8.wmf]Блок пальне 
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 пов'язана із ілюстрацією, і де читачеві треба вказати на неї, розміщують посилання у вигляді виразу у круглих дужках “(рисунок 3.1)” або зворот типу: “...як це видно з рисунку 3.1” або “... як це показано на рисунку 3.1”.

Якість ілюстрацій повинна забезпечувати їх чітке відтворення, зокрема електрографічне копіювання.

Ілюстрації виконують за допомоги комп'ютерних технологій, чорнилом, тушшю або пастою чорного кольору на білому непрозорому папері.

3.4. Таблиці

Цифровий матеріал оформлюється, як правило, у вигляді таблиць.

Заголовок кожної графи в головці таблиці має бути по можливості коротким. Слід уникати повторів тематичного заголовка в заголовках граф, одиниці виміру зазначати у тематичному заголовку, виносити до узагальнюючих заголовків слова, що повторюються.

Заголовки граф повинні починатися з великих літер, підзаголовки - з маленьких, якщо вони складають одне речення із заголовком, і з великих, якщо вони є самостійними.

Висота рядків повинна бути не меншою 8 мм. Графу з порядковими номерами рядків до таблиці включати не треба.

Таблицю розміщують після першого згадування про неї в тексті таким чином, щоб її можна було читати без повороту зброшурованої пояснювальної записки або з поворотом за годинниковою стрілкою.

Таблицю з великою кількістю рядків можна переносити на інший аркуш. При перенесенні таблиці на інший аркуш (сторінку) назву вміщують тільки над її першою частиною.

Таблицю з великою кількістю граф можна ділити на частини і розміщувати одну частину під іншою в межах одної сторінки. Якщо рядки або графи таблиці виходять за формат сторінки, то в першому випадку в кожній частині таблиці повторюють її головку, в другому випадку - боковик.

Якщо текст, який повторюється в графі таблиці, складається з одного слова, його можна заміняти лапками, якщо з двох або більше слів, то при першому повторенні його замінюють словами "Те ж", а далі лапками. Ставити лапки замість цифр, марок, знаків, математичних символів, які повторюються, не рекомендується.

Якщо цифрові або інші дані в якому-небудь рядку таблиці відсутні, то в ньому ставлять прочерк.

Наприклад:

Таблиця 2.3. Динаміка фінансових показників авіакомпанії


Показники
Фінансові показники авіакомпаній, млн.грн.


1994
1995
1996
1997
1998

1
2
3
4
5
6

1. Доходи
37.38
43.40
48.10
47.16
55.70

2. Витрати
36.60
47.20
53.10
44.10
53.50

3.5. Формули

Формули і рівняння друкуються за допомогою програми Microsoft Equation 3.0 (редактор формул) та розташовуються  безпосередньо після тексту, в якому вони згадуються, посередині рядка, з полями зверху і знизу не менше одного вільного рядка.

Для набору формул доцільно використовувати редактор формул з використанням таких стилів:

Text, Function.Variable, Number - Times New Roman Cyr,

L.C.Greek, U.C.Greek, Symbol - Symbol,

Matrix/Vector - Times New Roman Cyr, bold

Встановлюються такі розміри:

Full 
- 12 pt,

Subscript/Superscript 
-   9 pt,

Sub-Subscript/Superscript 
-   7 pt,

Symbol 
- 14 pt,

Sub-Symbol 
- 12 pt.

Наприклад:

“Розрахунок інтенсивності вхідного потоку вантажів (λ) здійснюється за формулою:
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Найбільші, а також довгі та громіздкі формули, котрі мають у своєму складі знаки суми, добутку, диференціювання, інтегрування, розміщують на окремих рядках. Це стосується також і всіх нумерованих формул.

Для економії місця кілька коротких однотипних формул, відокремлених від тексту, можна подати в одному рядку, а не одну під однією. Невеликі і нескладні формули, що не мають самостійного значення, вписують всередині рядків тексту.

Пояснення значень символів і числових коефіцієнтів треба подавати безпосередньо під формулою в тій послідовності, в якій вони дані у формулі. Значення кожного символу і числового коефіцієнта треба подавати з нового рядка. Перший рядок пояснення починають зі слова “де” без двокрапки.

Рівняння і формули треба виділяти з тексту вільними рядками. Вище і нижче кожної формули потрібно залишити не менше одного вільного рядка.

Якщо рівняння не вміщується в один рядок, його слід перенести після знака рівності (=) або після знаків плюс (+), мінус   (-), множення (х) і ділення (:).
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Нумерувати слід лише ті формули, на які є посилання у наступному тексті. Інші формули нумерувати не рекомендується. Порядкові номери позначають арабськими цифрами в круглих дужках біля правого поля сторінки без крапок від формули до її номера. Номер, який не вміщується у рядку з формулою, переносять у наступний нижче формули. Номер формули при її перенесенні вміщують на рівні останнього рядка.

Номер формули-дробу подають на рівні основної горизонтальної риски формули. Номер групи формул, розміщених на окремих рядках і об'єднаних фігурною дужкою (парантезом), ставиться справа від вістря парантеза, яке знаходиться в середині групи формул і звернене в бік номера.

Загальне правило пунктуації в тексті з формулами таке: формула входить до речення як його рівноправний елемент, тому в кінці формул і в тексті перед ними розділові знаки ставлять відповідно до правил пунктуації. Двокрапку перед формулою ставлять лише у випадках, передбачених правилами пунктуації: а) у тексті перед формулою є узагальнююче слово, б) цього вимагає побудова тексту, що передує формулі.

Розділовими знаками між формулами, котрі йдуть одна за одною і не відокремлені текстом, можуть бути кома або крапка з комою безпосередньо за формулою до її номера. Розділові знаки між формулами при парантезі ставлять всередині парантеза. Після таких громіздких математичних виразів, як визначники і матриці, можна розділові знаки не ставити.

3.6. Загальні правила цитування та посилання на використані джерела.
При написанні пояснювальної записки автор повинен давати посилання на джерела, матеріали або окремі результати з яких наводяться в пояснювальній записці, або на ідеях і висновках яких розроблюються проблеми, задачі, питання, дослідженню яких присвячена дипломна робота. Такі посилання дають змогу відшукати документи і перевірити вірогідність наведених відомостей, отримати необхідну інформацію щодо цього.

Рекомендується в основному тексті або у заключних абзацах розділів давати посилання на особисті наукові праці автора.

Посилання в тексті пояснювальної записки на джерела слід зазначати порядковим номером за переліком посилань, виділеним двома квадратними дужками, наприклад, “... у працях [1-7]...”.

Посилання на ілюстрації пояснювальної записки вказують порядковим номером ілюстрації, наприклад: “рис. 1.2”

Посилання на формули пояснювальної записки вказують порядковим номером формули в дужках, наприклад: “...у формулі (2.1)”.

На всі таблиці пояснювальної записки повинні бути посилання в тексті, при цьому слово “таблиця” в тексті пишуть скорочено, наприклад: “...у таблиці 1.2”. У повторних посиланнях на таблиці та ілюстрації треба вказувати скорочено слово “дивись”, наприклад: “див. таблицю 1.3”.

Для підтвердження власних аргументів посиланням на авторитетне джерело або для критичного аналізу того чи іншого друкованого твору слід наводити цитати.

Науковий етикет вимагає точно відтворювати цитований текст, бо найменше скорочення наведеного витягу може спотворити зміст, закладений автором.

Загальні вимоги до цитування такі:

 - текст цитати починається і закінчується лапками і наводиться в тій граматичній формі, в якій він поданий у джерелі, із збереженням особливостей авторського написання,

 - цитування повинно бути повним, без довільного скорочення авторського тексту, пропуск слів, речень, абзаців при цитуванні допускається без перекручення авторського тексту і позначається трьома крапками, які ставляться у будь-якому місці цитати, причому, якщо перед випущеним текстом або за ним стояв розділовий знак, то він не зберігається,

 - кожна цитата обов'язково супроводжується посиланням на джерело,

 - при непрямому цитуванні (переказі, викладі думок інших авторів своїми словами), що дає значну економію тексту, слід бути гранично точним та коректним у викладенні думок автора і давати відповідні посилання на джерело,

 - якщо необхідно виявити ставлення автора дипломної роботи до окремих слів або думок з цитованого тексту, то після них у круглих дужках ставлять знак оклику або знак питання,

 - якщо в наведеній цитаті виділяються деякі слова, то після тексту, який пояснює виділення, ставиться крапка, потім дефіс і вказуються ініціали автора дипломної роботи, а весь текст застереження вміщується у круглі дужки.

3.7. Оформлення списку використаних джерел
Список використаних джерел - це елемент бібліографічного апарату, котрий містить бібліографічні описи використаних джерел і розміщується після висновків.

Бібліографічний опис складають безпосередньо за друкованим твором або виписують з каталогів і бібліографічних покажчиків повністю без пропусків будь-яких елементів, скорочення назв тощо.

Джерела можна розміщувати одним із таких способів: у порядку появи посилань у тексті (найбільш зручний для користування і рекомендований при написанні пояснювальної записки), в алфавітному порядку прізвищ перших авторів або заголовків, у хронологічному порядку.

Відомості про джерела, включені до списку, необхідно давати відповідно до вимог державного стандарту з обов'язковим наведенням необхідних даних.

Наприклад:

1.
ЮН Г.М., МАРІНЦЕВА К.В. Моделирование лизинговых операций при формировании парка воздушных судов. Сб. н.тр. Проблемы системного подхода в экономике – вип. 5, 2001  К.: НАУ. – с.39-42.

2. ЮН Г.М., МАРІНЦЕВА К.В. Математичне моделювання лізингу повітряних суден. Весник НАУ. №1. – 2002. - С. 248-251.

3. КІГЕЛЬ В.Р. Методи і моделі підтримки прийняття рішень у ринковій економіці: Монографія. – К.: ЦУЛ, 2003 – 202 с.

3.8. Додатки
Додатки оформлюють як продовження пояснювальної записки на наступних її сторінках, розміщуючи їх у порядку появи посилань у тексті пояснювальної записки.

Якщо додатки оформлюють на наступних сторінках пояснювальної записки, то кожний такий додаток повинен починатися з нової сторінки.

Додаток повинен мати заголовок, надрукований вгорі малими літерами з першої великої симетрично відносно тексту сторінки. Посередині рядка над заголовком малими літерами з першої великої друкується слово “Додаток” і велика літера, що його позначає.

Додатки слід позначати послідовно великими літерами української абетки, за винятком літер Г, Є, І, Ї, Й, О, Ч, Ь, наприклад, додаток А, додаток Б тощо. Один додаток позначається як додаток А.

Текст кожного додатка за необхідності може бути поділений на розділи та підрозділи, які нумеруються в межах кожного додатка. У цьому випадку перед кожним номером ставлять позначення додатка (літеру) і крапку, наприклад: А.2 - другий розділ додатка А, В.3.1 – перший підрозділ третього розділу додатка В.

Ілюстрації, таблиці і формули, які розміщені в додатках, нумерують у межах кожного додатка, наприклад: рис. Д.1.2 - другий рисунок першого розділу додатка Д), формула (А.1) - перша формула додатка А.

3.9. Графічний матеріал

Графічний матеріал - це схеми, рисунки, таблиці та ін., що мають місце у дипломній роботі та повністю можуть висвітлити зміст роботи. Графічний матеріал оформлюється на аркушах формату А4 зі штампом. Рекомендується на одному аркуші розміщувати не більш 4 рисунків. Матеріал на листі рекомендується розміщувати рівномірно. Друк графічних матеріалів – чорно-білий, у разі необхідності кольоровий. Назви рисунків, схем, таблиць друкуються прописними літерами 14 або 16 шрифтом зверху рисунка або таблиці з вирівнюванням по центру. Слова “рисунок”, “таблиця” не пишуться.

Графічний матеріал допомагає магістранту проводити аналіз результатів та робить його роботу більш обгрунтованою, систематичною та наочною, показує його вміння опрацьовувати такий матеріал, аналізувати його та робити правильні висновки.
Магістрант систематизує графічний матеріал за запропонованою ним доцільною системою з огляду на питання, яке розробляється в роботі.
Наприклад, систематизація може виконуватися за такими параметрами:

- за типами ПС;

- за повітряними лініями;

- за показниками використання ПС;

- за показниками використання повітряних ліній.

Систематизація графічного матеріалу за характеристиками повітряної лінії, в даному випадку ця характеристика – дальність, буде мати такий вигляд (рис.1, 2). Розглядається один тип ПС, тому нитка графіку одна.


Рисунок 1. Залежність часу рейсу від дальності польоту


        Рисунок 2. Залежність витрати палива від дальності польоту

Побудова графіків залежностей виконується за допомогою програми Excel або MathCad.

ВИСНОВКИ


При написанні магістерської роботи необхідно пам’ятати про її системність і комплексність, тобто про те, що об’єкт дослідження не існує та не функціонує сам по собі, а у процесі своєї діяльності взаємодіє з іншими об’єктами зовнішнього середовища.

Повітряні сполучення розглядаються як єдина система, яка складається із взаємопов’язаних елементів, що взаємодіють з метою досягнення стратегічної цілі – максимального задоволення потреб населення та економіки країни у повітряних перевезеннях, забезпечуючи при цьому необхідний рівень безпеки польотів та регулярності польотів з мінімальними витратами. Тобто очевидно, що транспортний комплекс є важливою складовою частиною економіки країни та регіону.

Системний підхід засновано на дослідженнях закономірностей розвитку транспортного комплексу загалом та окремих його частин, які теж можливо розглядати як окремі системи та об’єкти дослідження.

Застосування магістрантами методів системного аналізу та системного підходу показують їх комплексне розуміння проблеми або питання, які розглядаються у дипломній роботі.

Їх застосування показує також високий рівень теоретичної та практичної підготовки магістранта, оскільки саме написання дипломної роботи є демонстрація та підтвердження можливості ефективно застосовувати усі набуті знання під час тривалого навчання в НАУ за спеціальностями “Організація перевезень і управління на транспорті (повітряному)”, “Транспортні системи“ та “Організація авіаційних робіт і послуг“.

Тільки осмислене, системне та ефективне застосування набутих знань та навичок демонструє високий рівень підготовки авіаційних спеціалістів та магістрів за даною спеціальністю в Національному авіаційному університеті.
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Додаток А

Зразок заяви випускника щодо теми та

керівника дипломної роботи (проекту)
національний авіаційний університет

Узгоджено

Завідувач кафедри ____________________

___________________   _________________

                   (підпис)                                          (П.І.Б.)                                             

“____”  __________________ 200__ р.

Керівник дипломної роботи (проекту)

___________________  _________________

                    (підпис)                                       (П.І.Б.)                                             “____”  __________________ 200__ р.
Декану факультету (директор інституту)

_______________________________________

                                 (назва факультету, інституту)

студента ____ курсу _____ групи освітньо-кваліфікаційного рівня  __________________ за напрямом(спеціальністю) ______________

_______________________________________

(шифр і назва напряму (спеціальності)

_______________________________________

(П.І.Б. студента повністю)

З А Я В А

Прошу затвердити тему дипломної роботи (проекту) № ______ по кафедрі _______________

________________________________________________________________________________

(повна назва кафедри)

________________________________________________________________________________

(повна назва теми)

________________________________________________________________________________

та керівника дипломної роботи (проекту)____________________________________________

                                                                                                  (вчений ступінь, посада керівника за штатним розписом кафедри)

_______________________________________________________________________________

(П.І.Б. керівника повністю)

Дипломну роботу (проект) буду виконувати (в) в період з “_____” ___________ 200__р.                              по “____”________ 200__ р. із захистом у __________________ місяці 200__ р.

“____” ______________ 200__ р.            Підпис студента _______________________________

Додаток Б

Зразок титульного аркушу пояснювальної записки
МІНІСТЕРСТВО ОСВІТИ І НАУКИ

НАЦІОНАЛЬНИЙ АВІАЦІЙНИЙ УНІВЕРСИТЕТ

Кафедра__________________________________________________ 

_____________________________________________________

ДОПУСТИТИ ДО ЗАХИСТУ

Завідувач кафедри 
 _______________________

  “______”_________200_р.

ДИПЛОМНА РОБОТА

(ПОЯСНЮВАЛЬНА ЗАПИСКА)

ВИПУСКНИКА ОСВІТНЬО-КВАЛІФІКАЦІЙНОГО РІВНЯ

“МАГІСТР”

Тема:_____________________________________________________

____________________________________________________________________________________________________________________

Виконавець:_______________________________________________

Керівник:_________________________________________________

Консультанти з окремих розділів пояснювальної записки:

______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Нормоконтролер:___________________________________________

Київ 200__

Додаток В

Зразок титульного аркушу пояснювальної записки
МІНІСТЕРСТВО ОСВІТИ І НАУКИ

НАЦІОНАЛЬНИЙ АВІАЦІЙНИЙ УНІВЕРСИТЕТ

Кафедра__________________________________________________ 

_____________________________________________________

ДОПУСТИТИ ДО ЗАХИСТУ

Завідувач кафедри 
 _______________________

  “______”_________200_р.

ДИПЛОМНА РОБОТА

(ПОЯСНЮВАЛЬНА ЗАПИСКА)

ВИПУСКНИКА ОСВІТНЬО-КВАЛІФІКАЦІЙНОГО РІВНЯ

“СПЕЦІАЛІСТ”

Тема:_____________________________________________________

____________________________________________________________________________________________________________________

Виконавець:_______________________________________________

Керівник:_________________________________________________

Консультанти з окремих розділів пояснювальної записки:

______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

Нормоконтролер:___________________________________________

Київ 200__

Додаток Г

Зразок бланка завдання на виконання 

дипломної роботи 
Національний авіаційний університет

Інститут__________________________________________________

Кафедра__________________________________________________

Напрям (спеціальність)_____________________________________

(шифр, найменування)

затверджую

Завідувач кафедри

_________________

“___”______200__ р.

ЗАВДАННЯ

на виконання дипломної роботи студента

___________________________________________________

(прізвище, ім’я, по батькові)

1. Тема дипломної роботи (проекту)  _________________________

_________________________________________________________

затверджена наказом ректора від “____”_______ 200__ р. № _____

2. Термін виконання проекту (роботи): з _________ до __________

3. Вихідні дані до роботи (проекту):__________________________

_________________________________________________________

_________________________________________________________

_________________________________________________________

4.Зміст пояснювальної записки______________________________

________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________

5. Перелік обов’язкового графічного матеріалу: _________________

__________________________________________________________

__________________________________________________________

__________________________________________________________

__________________________________________________________

Закінчення дод. Г

6. Календарний план

№ п/п
Завдання 
Термін виконання 
Відмітка про виконання





























































7. Консультанти з окремих розділів

Розділ
Консультант

(посада, П.І.Б.)
Дата, підпис



Завдання видав
Завдання прийняв
















8. Дата видачі завдання: “___”________________200___р.

Керівник дипломної роботи (проекту)__________ ______________

                                                                            (підпис керівника)                   (П.І.Б.)

Завдання прийняв до виконання________________ ______________

                                                                                                 (підпис випускника)                         (П.І.Б.)

Додаток Д

Зразок оформлення реферату пояснювальної записки

РЕФЕРАТ


Пояснювальна записка до дипломної роботи «назва»: __ сторінки, __ рисунків, __ таблиць, __ використаних джерел, __додатки.


(Ключові слова)


Об’єкт дослідження –...


Мета дипломної роботи –...


Методи дослідження –...


Установлено, що .., досліджено ....


Матеріали дипломної роботи рекомендуються використовувати при ... (наприклад, проведені наукових досліджень, у навчальному процесі та в практичній діяльності фахівців організації авіаційних перевезень).

Додаток Е

Оформлення титульних листів частин

1. ТЕОРЕТИЧНА ЧАСТИНА





Номер структурної частини

Номер залікової книжки (дві останні цифри)

Порядковий номер студента за наказом

Рік захисту

Назва університету



Кафедра ОАП
              НАУ.  04. 13  13.  100 ПЗ

викон.
Іванов А.А.

25.05.06
Номер та назва частини
Литера
Арк.
Аркушів 

Керивник
Габріелова Т.Ю.

26.05.06



Д
4
7

Н.контр.
Волковська Г.Г

26.05.06

ФМЛ 8.100403 502

Зав. каф.
Юн Г.М.

27.05.06










Назва факультету

Шифр спеціальності

Номер групи

Додаток Ж

Зразок бланка відгуку 

дипломної роботи 

НАЦІОНАЛЬНИЙ АВІАЦІЙНИЙ УНІВЕРСИТЕТ

ВІДГУК

Керівника дипломної роботи 

Випускника факультету_____________________________________







(назва факультету)

Національного авіаційного університету_______________________








(прізвище, ім’я, по батькові)

Закінчення дод. Ж

Керівник дипломної
роботи 


(науковий ступшь, посада, вчене звання)
"
"
200_ р.
___________________
(підпис)
(прізвище, ім'я, по батькові)
Пам'ятка керівнику дипломної роботи (проекту)
Відгук  пишеться  в  довільній  формі  на даному  бланку.  У  відгуку  необхідно відобразити:

1. Характер виконання дипломної роботи (проекту) (в ініціативному порядку, за замовленням підприємства, організації, установи тощо).

2. Мету дипломної роботи (проекту).

3. Відповідність виконаної дипломної роботи (проекту) затвердженому завідувачем кафедри завданню.

4. Ступінь самостійності випускника при виконанні дипломної роботи (проекту).

5. Уміння випускника працювати з літературними джерелами, аналізувати теоретичний та практичний матеріал, приймати обгрунтовані рішення (інженерні, наукові), застосовувати сучасні комп'ютерні інформаційні технології, проводити фізичне або математичне моделювання, обробляти та аналізувати результати експерименту.

6. Знання та дотримання вимог ДСТУ при виконанні дипломної роботи (проекту) в цілому та оформленні пояснювальної записки і інших матеріалів.

7. Отримані найбільш важливі теоретичні та практичні результати і їх апробацію на конференціях, семінарах тощо.

8. Узагальнену оцінку рівня виконаної дипломної роботи (проекту), відповідність набутих випускником знань, умінь та навичок (компетенцій) вимогам освітньо-кваліфікаційної характеристики фахівця і можливість присвоєння йому кваліфікації фахівця певного освітньо-кваліфікаційного рівня за даним напрямом (спеціальністю) відповідно до Національного класифікатора України "Класифікатор професій ДК 005:2005".
Додаток З

Зразок бланка направлення на рецензію

НАЦІОНАЛЬНИЙ АВІАЦІЙНИЙ УНІВЕРСИТЕТ

НАПРАВЛЕННЯ

На рецензію дипломної роботи (проекту)


Шановний 









Направляємо Вам на рецензію дипломну роботу (проект) студентів          факультету 









(назва факультету)

(прізвище, ім’я, по батькові  студента)

на тему 











Рецензію просимо подати до університету за адресою: 03058, м. Київ, проспект Космонавта Комарова, 1, до “___”________ 2000___ р.


Запрошуємо особисто бути присутнім під час прилюдного захисту дипломної роботи (проекту) на засіданні ДЕК “________”________2000__р.

Оплата проведенного Вами рецензування дипломної роботи (проекту) буде здійснена відповідно до чинного законодавства.


Декан факультету (директор інституту)_______________________________

                                                                       (ініціали, підпис)

Рецензування виконав___________________________________________

                                      (прізвище, імя по юітькові, посада, місце роботи, місце роботи рецензанта)

______________________________________________________________________

Науковий ступінь____________________вчене звання_________________________

№ атестату ______________рік народження____________кількість дітей________

паспорт серія____№_____________виданий_________________________________

______________________________________________________________________

(коли і ким виданий)

Наявність пільг при нарахуванні податків ____________________________

Домашня адреса із зазначенням району______________________________

______________________________________________________________________

Ідентифікаційний код _____________________________________________

“____”____________200__р. Підпис рецензента_______________________________

РЕЦЕНЗУВАННЯ ВИКОНАНО

Завідувач кафедри _______________________________________________________

(назва кафедри)

“_____”______________200__р. Підпис ________________  ___________________

                                                                                                                                                                         (ініціали, прізвище)

Додаток И

Зразок бланка рецензії на дипломну роботу (проект)

національний авіаційний університете

рецензія

На дипломну роботу (проект) випускника факультету 


(назва факультету)

(прізвище, ім’я, по батькові )

Закінчення дод. И

Рецензент_________________________________________________
(науковий ступінь, посада, вчене звання)
"
"
200_ р._____________  _____________________
(підпис)
(прізвище, ім'я, по батькові)
З рецензією ознайомлений __________  ____________________
(підпис)
(ініціали, прізвище випускника)
"
"
200_ р.
Пам'ятка рецензенту дипломної роботи (проекту)
Рецензія пишеться в довільній формі на даному бланку.  У рецензії необхідно відобразити:
1.
Актуальність теми дипломної роботи (проекту).
2. Відповідність змісту виконаної дипломної роботи (проекту) затвердженій темі
та завданню.

3. Повноту   виконання   завдання,   правильність   та   глибину   обгрунтування
прийнятих рішень.

4. Новизну та якість проведених досліджень.

5. Ступінь використання сучасних досягнень науки, техніки, інформаційних та
інженерних технологій.

6. Правильність розрахунків та конструкторсько-технологічних рішень.

7. Наявність  та  повноту  експериментального  (фізичного  або  математичного)
підтвердження прийнятих рішень.

8. Науково-технічний рівень опрацювання питань експлуатації та технологічність
розроблених систем, пристроїв тощо (для дипломного проекту).

9. Реальність дипломної роботи (проекту), можливість впровадження її (його)
результатів.

10. Якість  виконання  пояснювальної записки  та  ілюстративного  (графічного)
матеріалу, відповідність вимогам державних стандартів.

11. Виявлені недоліки.

12. Мотивовану    оцінку   дипломної    роботи    (проекту)    за    100-бальною    та національною шкалами і шкалою ЕСТ8, а також висновок щодо можливості присвоєння випускнику   кваліфікації   фахівця   певного   освітньо-кваліфікаційного   рівня   за   даним напрямом    (спеціальністю)    відповідно    до    Національного    класифікатора    України "Класифікатор професій ДК 005:2005".

Додаток К

Оформлення креслень

НАУ.  04. 13  13.  01






Порядковий номер креслення

Номер залікової книжки (дві останні цифри)

Порядковий номер студента за наказом

Рік захисту

Назва університету



Кафедра ОАП
НАУ. 04. 13  13.  00 

викон.
Іванов А.А.

25.05.06
Тема ДИПЛОМНОЇ РОБОТИ
Литера
Арк.
Аркушів 

Керивник
Габріелова Т.Ю.

26.05.06



Д
4
7

Н.контр.
Волковська Г.Г

26.05.06

ФМЛ 8.100403 502

Зав. каф.
Юн Г.М.

27.05.06
назва креслення









Назва факультету

Шифр спеціальності

Номер групи

Навчально-методичне видання

МЕТОДИЧНІ ВКАЗІВКИ

ДО ВИКОНАННЯ ДИПЛОМНОЇ РОБОТИ 

ДЛЯ СТУДЕНТІВ ОСВІТНЬО-КВАЛІФІКАЦІЙНИХ 

РІВНІВ “МАГІСТР”, “СПЕЦІАЛІСТ”

напряму 1004 „Транспортні технології”


Укладачі: ЮН Геннадій Миколайович

МАРІНЦЕВА Крістіна Валеріївна
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Ан-140-100

Дальність польоту, км

Блок часу, час.

Блок часу

1.5492753623

1.5672819785

1.555340275

1.5577259475

1.756920078

1.831

2.0675925926

2.101

2.0992629445

2.1218729896

2.1953956438

2.319

2.424443357

2.5365853659

2.5390243902

3.154

4.196

4.666



ЛТХ

		Исходные данные для расчета оценки эффективности эксплуатации

		самолета Ан-140-100.

														Дальность полета,км  /nm/

		Наименование поакзателей		433		459		491		500		630		675		787		800		804		815		844		900		950		999		1000		1289		1775		2000

				234		248		265		270		340		364.5		425		432		434		440		456		486		513		539.46		540		696.06		958.5		1080

														Ан-140-100 с ТВ3-117ВМА-СБ2М

		Коммерческая нагрузка

		-тонн		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.000		5.355		5.055

		-пассажиров		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52

		-груз, кг		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		675		375

		Блок время,час		1.549		1.567		1.555		1.558		1.757		1.831		2.068		2.101		2.099		2.122		2.195		2.319		2.424		2.537		2.539		3.154		4.196		4.666

		Время на взлет и посадку, час		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10

		Полетное время, час		1.449		1.467		1.455		1.458		1.657		1.731		1.968		2.001		1.999		2.022		2.095		2.219		2.324		2.437		2.439		3.054		4.096		4.566

		Блок топливо,кг		957		968		961		963		1088		1136		1288		1310		1310		1324		1371		1450		1517		1587.9024390244		1590		1985		2650		2950

		Рейсовая скорость,км/час		299		313		337		343		380		390		400		400		402		403		403		406		409		410		410		422		433		438

		Среднечасовой расход топлива,кг/час		617.4		617.7		617.7		618		619.4		620		623		624		624		624		624.4		625		625.7		626		626.4		629		632		632

		Блок топливо,кг

		Дальность полета, км		433		459		491		500		630		675		787.037037037		800		804		815		844		900		950		999		1000		1289		1775		2000

		Ан-140-100		957		968		961		963		1088		1136		1288.1101851852		1310		1309.9400773908		1324.0487455197		1370.8050399779		1450		1516.9742084659		1587.9024390244		1590.4448780488		1985		2650		2950

		Блок время,час

		Дальность полета, км		433		459		491		500		630		675		787		800		804		815		844		900		950		999		1000		1289		1775		2000

		Ан-140-100		1.549		1.567		1.555		1.558		1.757		1.831		2.068		2.101		2.099		2.122		2.195		2.319		2.424		2.537		2.539		3.154		4.196		4.666

		Коммерческая нагрузка

		Дальность полета, км		0		433		459		491		500		630		675		787		800		804		815		844		900		950		999		1000		1289		1775		2000

		Ан-140-100		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		5.36		5.06

		Рейсовая скорость,км/час

		Дальность полета, км		433		459		491		500		630		675		787		800		804		815		844		900		950		999		1000		1289		1775		2000

		Ан-140-100		299		313		337.2		343		380		390		400		401		402		403		403		407		409		410		410		422		433		438

		Среднечасовой расход топлива, кг/час

		Дальность полета, км		433		459		491		500		630		675		787		800		804		815		844		900		950		999		1000		1289		1775		2000

		Ан-140-100		617.4		617.7		617.7		618		619.4		620		623		624		624		624		624		625		626		626		626		629		632		632
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Ан-140-100

Дальность полета, км

Блок топливо, кг
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UKRAINE 140
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Ан-140-100

Дальность полета, км

Блок время, час.
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ROUTE 140
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Ан-140-100

Дальность полета, км

Рейсовая скорость, км/час.

Рейсовая скорость.
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Ан-140-100

Дальность полета, км

Среднечасовой расход топлива, кг/час.

Среднечасовой расход топлива.
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ДOC per NM
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Ан-140-100

Дальность полета, км

Коммерческая нагрузка, т

Диаграмма "Груз-дальность"
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BLF

		Ан-140-100 Экономический анализ

		для АВИАЛИНИЙ УКРАИНЫ

		Прямые эксплуатационные расходы.Исходные данные.

		Данные по парку самолетов:

		Использование по расписанию (за год)								1986		часов по расписанию на 1 ВС

		Годовой налет часов								1806		летных часов на 1ВС

		Количество самолетов								6		ВС

		Финансирование роекта: Расходы по лизингу

		Цена самолета								8.500		милиионов USD за 1 ВС

		Ежемесячный лизинговый платеж								68,000.00		USD в месяц за 1 ВС

		Кредитование:

		Размер кредита								10%		% первоначальной стоимости ВС

		Годовой процент по кредиту								12.00		% в год

		Период кредитования								10.00		лет

		Плата за страхование ВС:								1.00		% первоначальной стоимости ВС в год

		Техообслуживание (базовое):

		Суммарные расходы по техобслуживанию								191		USD на летный час

		Запасные части:

		Стоимость комплекта запасных частей								425,000		USD на 1 ВС

		Оставшаяся стоимость запчастей								425,000		USD на 1 ВС

		Годовой процент по запчастям								12.00		% в год

		Срок амортизации запчастей								5.00		лет

		Остаточная стоимость								0.00		% первоначальной стоимости запчастей

		Стоимость горючего:

		внутрення								1.00		USD за галлон США				332		USD за т

		международная								1.10		USD за галлон США				365		USD за т

		Питание пассажиров:

		на внутренних рейсах								0.00		USD на 1 пассажира за рейс

		на международных рейсах								15.00		USD на 1 пассажира за рейс

		Сбор за коммерческое обслуживание пассажиров:

		на внутренних рейсах								2.00		USD за 1 пассажира

		на международных рейсах								15.00		USD за 1 пассажира						Безубыточный уровень тарифов:

		Сбор за аэронавигацию в р-не а/п:																Международные рейсы

		на внутренних рейсах								7.00		USD за взлет-посадку						0.30		USD/пас.милю для украинских пассажиров

		на международных рейсах								60.00		USD за взлет-посадку						0.80		USD/пас.милю для иностранных пассажиров

		Сбор за аэронавигацию по маршруту:																Структура загрузки

		на внутренних рейсах								4.50		USD per 100 морских миль						75%		украинских пассажиров

		на международных рейсах								55.00		USD per 100 морских миль						25%		иностранных пассажиров

		Расходы по экипажу:

		Годовой налет								700		часов по расписанию						Налоги, сборы:

		Расходы по оплате труда командира ВС(с отчис.)								1200.00		USD в месяц						Агентский сборэ

		Расходы по оплате труда 2-го пилота(с отчисл.)								800.00		USD в месяц						10%		цены билета

		Расходы по оплате труда бортпроводн.(с отчисл.)								500.00		USD в месяц						Налог на добавленную стоимость

		Всего расходов по экипажу								42.86		USD на 1 час по расписанию						20%		цены билета для внутр.пас.на внутр.рейсах

		Косвенные эксплуатационные расходы АП:								1,000,000		USD per Year						Налог на прибыль:

		Использование ВС:																30%		прибыли

		Количество рабочих недель								52		недели в год

				1  км						0.540		мор.миль

				1 т						332		ам.галлон





Структура ПЭР

		Ан-140-100 Экономический анализ

		для АВИАЛИНИЙ УКРАИНЫ

										1		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23		24

								Авиалиния		KBP -HRK		HRK -KBP		KBP -DOK		DOK -KBP		KBP -SIP		SIP -KBP		KBP -DNK		DNK -KBP		KBP -ODS		ODS -KBP		KBP -LWO		LWO -KBP		KBP -WAW		WAW -KBP		KBP -POPR		POPR -KBP		KBP -BRT		BRT -KBP		KBP -BUD		BUD -KBP		KBP - BUCH		BUCH -KBP		KBP - VNO		VNO -KBP

								А/п вылета		Kiev Borispol		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus

								А/п назначения		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus		Kiev Borispol

								Competition

								Aircraft Code		A

								dom/intl sector		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i

								Take off		i		n		n		i		n		n		n		n		n		i		n		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i

								Landing		n		n		i		n		n		n		n		n		n		n		i		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n

		ДАННЫЕ ПО АВИАЛИНИЯМ:						ЕД.ИЗМЕРЕНИЯ		1.5

		Протяженность линии						морсие мили		248		248		340		340		434		434		234		234		265		265		270		270		456		456		440		440		540		540		513		513		425		425		340		340

		Протяженность линии						километры		459		459		630		630		804		804		433		433		491		491		500		500		844		844		815		815		1000		1000		950		950		787		787		630		630

										2976		2976		4080		4080		5208		5208		1170		1170		1325		1325		540		540		1368		1368		880		880		1080		1080		1539		1539		850		850		680		680

		Располагаемое количество кресел						пасс.		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52

		Летное время						мин.		84.0		84.0		95.4		95.4		116.0		116.0		83.0		83.0		83.3		83.3		83.5		83.5		121.7		121.7		117.3		117.3		142.3		142.3		135.5		135.5		114.1		114.1		95.4		95.4

								мин.		1008.4		1008.4		1145.0		1145.0		1391.5		1391.5		414.8		414.8		416.6		416.6		166.9		166.9		365.2		365.2		234.6		234.6		284.7		284.7		406.4		406.4		228.1		228.1		190.8		190.8

		Время на руление						мин.		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0

		Время по расписанию						мин.		94.0		94.0		105.4		105.4		126.0		126.0		93.0		93.0		93.3		93.3		93.5		93.5		131.7		131.7		127.3		127.3		152.3		152.3		145.5		145.5		124.1		124.1		105.4		105.4

										1128.4		1128.4		1265.0		1265.0		1511.5		1511.5		464.8		464.8		466.6		466.6		186.9		186.9		395.2		395.2		254.6		254.6		304.7		304.7		436.4		436.4		248.1		248.1		210.8		210.8

		Расход горючего						кг		968		968		1088		1088		1310		1310		617		617		961		961		963		963		1371		1371		1324		1324		1590		1590		1517		1517		1288		1288		1088		1088

		Суммарная загрузка рейса						пасс. /рейс		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34

										408		408		408		408		408		408		170		170		170		170		68		68		102		102		68		68		68		68		102		102		68		68		68		68

		Ticket Price for Residents						USD / PAX		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		136.80		136.80		132.00		132.00		162.00		162.00		153.90		153.90		127.50		127.50		102.00		102.00

		Ticket Price for Foreigners						USD / PAX		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		364.80		364.80		352.00		352.00		432.00		432.00		410.40		410.40		340.00		340.00		272.00		272.00

		Годовая загрузка						пасс./год		21216		21216		21216		21216		21216		21216		8840		8840		8840		8840		3536		3536		5304		5304		3536		3536		3536		3536		5304		5304		3536		3536		3536		3536		169728		49504		219232

		Средняя цена билета						USD /пасс.		74		74		89		89		104		104		71		71		77		77		77		77		194		194		187		187		230		230		218		218		181		181		145		145		77%		23%		100%

		Частота полетов						Рейсов в неделю		12		12		12		12		12		12		5		5		5		5		2		2		3		3		2		2		2		2		3		3		2		2		2		2

		РАСЧЕТ ПРЯМЫХ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ РАСХОДОВ

		Расходы по техобслуживание						USD / рейс		267.52		267.52		303.74		303.74		369.13		369.13		264.08		264.08		265.24		265.24		265.69		265.69		387.49		387.49		373.44		373.44		453.12		453.12		431.24		431.24		363.08		363.08		303.74		303.74

		Лизинговые платежи						USD / рейс		644.11		644.11		722.04		722.04		862.74		862.74		636.71		636.71		639.20		639.20		640.18		640.18		902.24		902.24		872.03		872.03		1043.47		1043.47		996.38		996.38		849.72		849.72		722.04		722.04

		Возмещение кредита						USD / рейс		0.67		0.67		0.75		0.75		0.90		0.90		0.66		0.66		0.67		0.67		0.67		0.67		0.94		0.94		0.91		0.91		1.09		1.09		1.04		1.04		0.89		0.89		0.75		0.75

		% за кредит						USD / рейс		0.40		0.40		0.45		0.45		0.54		0.54		0.40		0.40		0.40		0.40		0.40		0.40		0.56		0.56		0.55		0.55		0.65		0.65		0.62		0.62		0.53		0.53		0.45		0.45

		Запчасти (амортизация и % за кредит)						USD / рейс		87.22		87.22		97.78		97.78		116.83		116.83		86.22		86.22		86.56		86.56		86.69		86.69		122.18		122.18		118.09		118.09		141.30		141.30		134.93		134.93		115.07		115.07		97.78		97.78

		Экипаж						USD / рейс		67.17		67.17		75.30		75.30		89.97		89.97		66.40		66.40		66.66		66.66		66.76		66.76		94.09		94.09		90.94		90.94		108.82		108.82		103.90		103.90		88.61		88.61		75.30		75.30

		Страхование						USD / рейс		67.09		67.09		75.21		75.21		89.87		89.87		66.32		66.32		66.58		66.58		66.69		66.69		93.98		93.98		90.84		90.84		108.69		108.69		103.79		103.79		88.51		88.51		75.21		75.21

		Горючее						USD / рейс		318.61		318.61		358.14		358.14		431.10		431.10		203.19		203.19		316.18		316.18		316.82		316.82		496.25		496.25		479.32		479.32		575.76		575.76		549.16		549.16		466.31		466.31		393.95		393.95

		Питание						USD / рейс		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00

		Сбор за взлет-посадку						USD / рейс		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		250.00		150.00		250.00		150.00		250.00		150.00		250.00		150.00		250.00		150.00		250.00		150.00		0

		Сбор за ТО						USD / рейс		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		200.00		400.00		200.00		400.00		200.00		400.00		200.00		400.00		200.00		400.00		200.00		400.00

		Коммерческое обслуживание пассажиров						USD / рейс		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00

		Аэронавигация в районе аэропорта						USD / рейс		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00

		Аэронавигация по маршруту						USD / рейс		11.16		11.16		15.30		15.30		19.53		19.53		10.53		10.53		11.93		11.93		12.15		12.15		250.80		250.80		242.00		242.00		297.00		297.00		282.15		282.15		233.75		233.75		187.00		187.00

		ПРЯМЫЕ ЭКСПЛ.РАСХОДЫ НА РЕЙС						USD / рейс		1738.95		1738.95		1923.71		1923.71		2255.60		2255.60		1609.51		1609.51		1728.40		1728.40		1731.04		1731.04		3878.53		3978.53		3798.11		3898.11		4259.90		4359.90		4133.20		4233.20		3736.46		3836.46		3386.22		3486.22

		ПРЯМЫЕ ЭКСПЛ.РАСХ. НА ЧАС ПО РАСП.						USD /час по расп.		1109.53		1109.53		1094.93		1094.93		1074.47		1074.47		1038.88		1038.88		1111.27		1111.27		1111.26		1111.26		1766.67		1812.22		1789.98		1837.11		1677.77		1717.15		1704.80		1746.05		1807.16		1855.52		1927.36		1984.28

		РАСЧЕТ КОСВЕННЫХ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ РАСХОДОВ

		КОСВ. ЭКСПЛ.РАСХ. НА РЕЙС						USD / рейс		131.56		131.56		147.48		147.48		176.21		176.21		130.05		130.05		130.56		130.56		130.76		130.76		184.28		184.28		178.11		178.11		213.13		213.13		203.51		203.51		173.55		173.55		147.48		147.48

		КОСВ. ЭКСПЛ.РАСХ. НА ЧАС ПО РАСП.						USD /час по расп.		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94

		РАСЧЕТ СУММАРНЫХ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ РАСХОДОВ

		СУММАРНЫЕ ЭКСПЛ.РАСХОДЫ НА РЕЙС						USD / рейс		1870.51		1870.51		2071.19		2071.19		2431.81		2431.81		1739.55		1739.55		1858.96		1858.96		1861.80		1861.80		4062.81		4162.81		3976.22		4076.22		4473.02		4573.02		4336.71		4436.71		3910.02		4010.02		3533.70		3633.70

		СУММ. ЭКСПЛ.РАСХ. НА ЧАС ПО РАСП.						USD /час по расп.		1193.47		1193.47		1178.87		1178.87		1158.41		1158.41		1122.82		1122.82		1195.21		1195.21		1195.20		1195.20		1850.61		1896.16		1873.92		1921.05		1761.71		1801.09		1788.74		1829.99		1891.10		1939.46		2011.30		2068.22

		СУММ.ЭКСПЛ.РАСХ. НА 1пасс.-милю						USD / кр.милю		0.15		0.15		0.12		0.12		0.11		0.11		0.15		0.15		0.14		0.14		0.13		0.13		0.19		0.20		0.19		0.20		0.18		0.18		0.18		0.18		0.20		0.20		0.23		0.23

		СУММ.ЭКСПЛ.РАСХ. НА 1кресло-км						USD / пасс.км		0.12		0.12		0.10		0.10		0.09		0.09		0.12		0.12		0.11		0.11		0.11		0.11		0.14		0.14		0.14		0.15		0.13		0.13		0.13		0.14		0.15		0.15		0.17		0.17

		РАСЧЕТ ВЫРУЧКИ И ДОХОДОВ:

		СУММАРНАЯ ВЫРУЧКА ПО РЕЙСУ						USD / рейс		2516.00		2516.00		3014.67		3014.67		3536.00		3536.00		2425.33		2425.33		2606.67		2606.67		2629.33		2629.33		6589.20		6589.20		6358.00		6358.00		7803.00		7803.00		7412.85		7412.85		6141.25		6141.25		4913.00		4913.00

		Агентский сбор						USD / рейс		251.60		251.60		301.47		301.47		353.60		353.60		242.53		242.53		260.67		260.67		262.93		262.93		658.92		658.92		635.80		635.80		780.30		780.30		741.29		741.29		614.13		614.13		491.30		491.30

		НДС						USD / рейс		503.20		503.20		602.93		602.93		707.20		707.20		485.07		485.07		521.33		521.33		525.87		525.87		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00

		ДОХОД ОТ РЕЙСА						USD / рейс		1761.20		1761.20		2110.27		2110.27		2475.20		2475.20		1697.73		1697.73		1824.67		1824.67		1840.53		1840.53		5930.28		5930.28		5722.20		5722.20		7022.70		7022.70		6671.57		6671.57		5527.13		5527.13		4421.70		4421.70

		ДОХОД НА 1 ПАССАЖИРО-КМ						USD / пасс.км		0.11		0.11		0.10		0.10		0.09		0.09		0.12		0.12		0.11		0.11		0.11		0.11		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21

		РАСЧЕТ ПРИБЫЛИ

		ПРИБЫЛЬ ОТ РЕЙСА						USD / рейс		-109.31		-109.31		39.08		39.08		43.39		43.39		-41.82		-41.82		-34.29		-34.29		-21.27		-21.27		1867.47		1767.47		1745.98		1645.98		2549.68		2449.68		2334.85		2234.85		1617.11		1517.11		888.00		788.00

		БЕЗУБЫТОЧНАЯ ЗАГРУЗКА:

		Fixed Cost						USD / SECTOR		1802.51		1802.51		2003.19		2003.19		2363.81		2363.81		1671.55		1671.55		1790.96		1790.96		1793.80		1793.80		3042.81		3142.81		2956.22		3056.22		3453.02		3553.02		3316.71		3416.71		2890.02		2990.02		2513.70		2613.70

		Variable Cost						USD / PAX		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00

		Yield / Pax						USD / PAX		51.80		51.80		62.07		62.07		72.80		72.80		49.93		49.93		53.67		53.67		54.13		54.13		174.42		174.42		168.30		168.30		206.55		206.55		196.22		196.22		162.56		162.56		130.05		130.05

		БЕЗУБЫТОЧНЫЙ % ЗАНЯТОСТИ КРЕСЕЛ*						%		69.6%		69.6%		64.1%		64.1%		64.2%		64.2%		67.1%		67.1%		66.7%		66.7%		66.2%		66.2%		40.5%		41.8%		41.1%		42.5%		37.6%		38.7%		38.4%		39.5%		41.9%		43.4%		48.3%		50.2%

		бЕЗУБЫТОЧНАЯ ЗАГРУЗКА*						пасс / рейс		36		36		33		33		33		33		35		35		35		35		34		34		21		22		21		22		20		20		20		21		22		23		25		26		28

		* по отношению к располагаемому количеству кресел

								19.20		124.64		124.64		138.23		138.23		162.65		162.65		115.78		115.78		123.86		123.86		124.06		124.06

										67		67		81		81		95		95		65		65		70		70		70		70

		Годовые эксплуатационные расходы - Ан-140-100

										1		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23		24

								Авиалиния		KBP -HRK		HRK -KBP		KBP -DOK		DOK -KBP		KBP -SIP		SIP -KBP		KBP -DNK		DNK -KBP		KBP -ODS		ODS -KBP		KBP -LWO		LWO -KBP		KBP -WAW		WAW -KBP		KBP -POPR		POPR -KBP		KBP -BRT		BRT -KBP		KBP -BUD		BUD -KBP		KBP - BUCH		BUCH -KBP		KBP - VNO		VNO -KBP

								А/п вылета		Kiev Borispol		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus

								А/п назначения		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus		Kiev Borispol

		ДАННЫЕ ПО АВИАЛИНИЯМ:

		Расходы по техобслужив.						USD / ГОД		166,931		166,931		189,533		189,533		230,335		230,335		68,660		68,660		68,962		68,962		27,632		27,632		60,448		60,448		38,838		38,838		47,125		47,125		67,273		67,273		37,760		37,760		31,589		31,589

		Лизинговые платежи						USD / ГОД		401,923		401,923		450,555		450,555		538,348		538,348		165,544		165,544		166,192		166,192		66,579		66,579		140,750		140,750		90,691		90,691		108,520		108,520		155,435		155,435		88,371		88,371		75,093		75,093

		Возмещение кредита						USD / ГОД		419		419		469		469		561		561		172		172		173		173		69		69		147		147		94		94		113		113		162		162		92		92		78		78

		% за кредит						USD / ГОД		251		251		282		282		336		336		103		103		104		104		42		42		88		88		57		57		68		68		97		97		55		55		47		47

		Запчасти (амортизация и % за кредит)						USD / ГОД		54,427		54,427		61,013		61,013		72,901		72,901		22,417		22,417		22,505		22,505		9,016		9,016		19,060		19,060		12,281		12,281		14,695		14,695		21,048		21,048		11,967		11,967		10,169		10,169

		Экипаж						USD / ГОД		41,914		41,914		46,985		46,985		56,140		56,140		17,263		17,263		17,331		17,331		6,943		6,943		14,678		14,678		9,457		9,457		11,317		11,317		16,209		16,209		9,216		9,216		7,831		7,831

		Страхование						USD / ГОД		41,867		41,867		46,933		46,933		56,078		56,078		17,244		17,244		17,312		17,312		6,935		6,935		14,661		14,661		9,447		9,447		11,304		11,304		16,191		16,191		9,205		9,205		7,822		7,822

		Горючее						USD / ГОД		198,810		198,810		223,479		223,479		269,008		269,008		52,829		52,829		82,206		82,206		32,949		32,949		77,414		77,414		49,849		49,849		59,879		59,879		85,669		85,669		48,496		48,496		40,971		40,971

		Питание						USD / ГОД		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		79,560		79,560		53,040		53,040		53,040		53,040		79,560		79,560		53,040		53,040		53,040		53,040

		Сборы за взлет-посадку						USD / ГОД		62,400		62,400		62,400		62,400		62,400		62,400		26,000		26,000		26,000		26,000		10,400		10,400		39,000		23,400		26,000		15,600		26,000		15,600		39,000		23,400		26,000		15,600		26,000		15,600

		Сборы за ТО						USD / ГОД		62,400		62,400		62,400		62,400		62,400		62,400		26,000		26,000		26,000		26,000		10,400		10,400		31,200		62,400		20,800		41,600		20,800		41,600		31,200		62,400		20,800		41,600		20,800		41,600

		Коммерческое обслуживание пассажиров						USD / ГОД		42,432		42,432		42,432		42,432		42,432		42,432		17,680		17,680		17,680		17,680		7,072		7,072		79,560		79,560		53,040		53,040		53,040		53,040		79,560		79,560		53,040		53,040		53,040		53,040

		Аэронавигация в районе аэропорта						USD / ГОД		4,368		4,368		4,368		4,368		4,368		4,368		1,820		1,820		1,820		1,820		728		728		9,360		9,360		6,240		6,240		6,240		6,240		9,360		9,360		6,240		6,240		6,240		6,240

		Аэронавигация по маршруту						USD / ГОД		6,964		6,964		9,547		9,547		12,187		12,187		2,738		2,738		3,101		3,101		1,264		1,264		39,125		39,125		25,168		25,168		30,888		30,888		44,015		44,015		24,310		24,310		19,448		19,448

		ПРЯМЫЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХ.						USD / ГОД		1,085,105		1,085,105		1,200,395		1,200,395		1,407,493		1,407,493		418,471		418,471		449,385		449,385		180,028		180,028		605,051		620,651		395,003		405,403		443,029		453,429		644,780		660,380		388,592		398,992		352,167		362,567

		КОСВ.ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХ.						USD / ГОД		82,092		82,092		92,025		92,025		109,957		109,957		33,812		33,812		33,944		33,944		13,599		13,599		28,748		28,748		18,523		18,523		22,165		22,165		31,747		31,747		18,050		18,050		15,338		15,338

		СУММАРН.ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХ.						USD / ГОД		1,167,197		1,167,197		1,292,420		1,292,420		1,517,450		1,517,450		452,284		452,284		483,329		483,329		193,627		193,627		633,799		649,399		413,527		423,927		465,194		475,594		676,527		692,127		406,642		417,042		367,505		377,905

				Date:		38813.464115856485

		Годовой доход по авилиниям - Ан-140-100

										1		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23		24

								Авиалиния		KBP -HRK		HRK -KBP		KBP -DOK		DOK -KBP		KBP -SIP		SIP -KBP		KBP -DNK		DNK -KBP		KBP -ODS		ODS -KBP		KBP -LWO		LWO -KBP		KBP -WAW		WAW -KBP		KBP -POPR		POPR -KBP		KBP -BRT		BRT -KBP		KBP -BUD		BUD -KBP		KBP - BUCH		BUCH -KBP		KBP - VNO		VNO -KBP

								А/п вылета		Kiev Borispol		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus

								А/п назначения		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus		Kiev Borispol

		ДАННЫЕ ПО АВИАЛИНИЯМ:

		Доход по авиалиниям						USD / ГОД		1,098,989		1,098,989		1,316,806		1,316,806		1,544,525		1,544,525		441,411		441,411		474,413		474,413		191,415		191,415		925,124		925,124		595,109		595,109		730,361		730,361		1,040,764		1,040,764		574,821		574,821		459,857		459,857

		Годовая прибыль по авилиниям - Ан-140-100

										1		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23		24

								Авиалиния		KBP -HRK		HRK -KBP		KBP -DOK		DOK -KBP		KBP -SIP		SIP -KBP		KBP -DNK		DNK -KBP		KBP -ODS		ODS -KBP		KBP -LWO		LWO -KBP		KBP -WAW		WAW -KBP		KBP -POPR		POPR -KBP		KBP -BRT		BRT -KBP		KBP -BUD		BUD -KBP		KBP - BUCH		BUCH -KBP		KBP - VNO		VNO -KBP

								А/п вылета		Kiev Borispol		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus

								А/п назначения		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus		Kiev Borispol

		ДАННЫЕ ПО АВИАЛИНИЯМ:

		Прибыльность авиалинии						USD / ГОД		-68,209		-68,209		24,386		24,386		27,075		27,075		-10,873		-10,873		-8,916		-8,916		-2,212		-2,212		291,325		275,725		181,582		171,182		265,167		254,767		364,237		348,637		168,179		157,779		92,352		81,952		2,575,387

		Рентабельность по авилиниям - Ан-140-100

										1		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23		24

								Авиалиния		KBP -HRK		HRK -KBP		KBP -DOK		DOK -KBP		KBP -SIP		SIP -KBP		KBP -DNK		DNK -KBP		KBP -ODS		ODS -KBP		KBP -LWO		LWO -KBP		KBP -WAW		WAW -KBP		KBP -POPR		POPR -KBP		KBP -BRT		BRT -KBP		KBP -BUD		BUD -KBP		KBP - BUCH		BUCH -KBP		KBP - VNO		VNO -KBP

								А/п вылета		Kiev Borispol		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus

								А/п назначения		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus		Kiev Borispol

		ДАННЫЕ ПО АВИАЛИНИЯМ:

		Рентабельность авиалинии						%		-6%		-6%		2%		2%		2%		2%		-2%		-2%		-2%		-2%		-1%		-1%		46%		42%		44%		40%		57%		54%		54%		50%		41%		38%		25%		22%

				Date:		38813.464115856485

								28		50.47

								54%		97%

		Maintenance				1,702,431		1,702,431		1,702,431

		Lease				155,403		155,403		155,403

		Crew				13,282		13,282		13,282

		Insurance				2,773,800		2,773,800		2,773,800

		Fuel				1,987,356		1,987,356		1,987,356

		Catering				596,207		596,207		596,207

		Landing				306,150		306,150		306,150

		Airport Navaid (T.N.F.C.)				405,468		405,468		405,468

		Passenger Service (P.S.F.)				505,260		505,260		505,260

		Navigation (R.N.F.C.)				1,305,377		1,305,377		1,305,377

						0		959,082		1,514,240

		DIRECT OPERATING COST				800,800		800,800		800,800

		INDIRECT OPERATING COST				946,400		946,400		946,400

		TOTAL OPERATING COST				0		959,082		1,514,240

						133733.6		133733.6		133733.6

		Annual  Revenue - Dornier 328				506651.808		506651.808		506651.808

						12138319.079529		14056482.599529		15166799.079529

		Annual Revenue				1,000,000		1,000,000		1,000,000

						13138319.079529		15056482.599529		16166799.079529

		Annual Profit / Loss before taxation - Ан-140-100

						All Sectors		All Sectors		All Sectors

		Annual Profit / Loss before tax				0		15,056,676		23,772,135

		Ticket Price necessary for Break Even at 24 Pax

		23				All Sectors		All Sectors		All Sectors		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23		24

												HRK -KBP		KBP -DOK		DOK -KBP		KBP -SIP		SIP -KBP		KBP -DNK		DNK -KBP		KBP -ODS		ODS -KBP		KBP -LWO		LWO -KBP		KBP -WAW		WAW -KBP		KBP -POPR		POPR -KBP		KBP -BRT		BRT -KBP		KBP -BUD		BUD -KBP		KBP - BUCH		BUCH -KBP		KBP - VNO		VNO -KBP

						-13138319.079529		193.6539937218		7605336.31186271		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus

												Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus		Kiev Borispol

		USD / PAX										96.60		107.09		107.09		125.94		125.94		89.76		89.76		96.00		96.00		96.15		96.15		195.08		200.31		190.55		195.78		216.52		221.74		209.39		214.62		187.09		192.32		167.43		172.65

		USD / NM				All Sectors		All Sectors		All Sectors		0.21		0.17		0.17		0.16		0.16		0.21		0.21		0.20		0.20		0.19		0.19		0.23		0.24		0.23		0.24		0.22		0.22		0.22		0.23		0.24		0.24		0.27		0.27

						-12,893,574		-70000		11160000

						All Sectors		All Sectors		All Sectors

						-13043275.7128041		854.308683094		4016915.72295709





Структура ПЭР

		



&A

Seite &P



PROF-LOSS

		



&A

Seite &P



		



&A

Seite &P



		



&A

Seite &P



		



&A

Seite &P



		



&A

Seite &P



		



&A

Seite &P



		Итоговые данные (эксплуатационная прибыль/убыток) - Ан-140-100

		для AIR UKRAINE

				Годовые показатели						Средние данные на рейс

		Перевозка пассажиров		пассажиров/год		219,232				пасс./рейс		34

		Налет		мор.миль/год		2,256,384				мор.миль.рейс		350

		Число рейсов		рейсов.год		6,448				время по распис.		111

		Средний процент занятости кресел		%		65.4				%		106.3

		Расходы по техобслужив.		USD / ГОД		2,070,169				USD / РЕЙС		321		14%

		Лизинговые платежи		USD / ГОД		4,896,000				USD / РЕЙС		759		32%

		Возмещение кредита		USD / ГОД		5,100				USD / РЕЙС		0.8		0%

		% за кредит		USD / ГОД		3,060				USD / РЕЙС		0.5		0%

		Запчасти (амортизация и % за кредит)		USD / ГОД		663,000				USD / РЕЙС		103		4%

		Экипаж		USD / ГОД		510,568				USD / РЕЙС		79		3%

		Страхование		USD / ГОД		510,000				USD / РЕЙС		79		3%

		Горючее		USD / ГОД		2,443,118				USD / РЕЙС		379		16%

		Питание		USD / ГОД		742,560				USD / РЕЙС		115		5%

		Сборы за взлет-посадку		USD / ГОД		790,400				USD / РЕЙС		123		5%

		Сборы за ТО		USD / ГОД		936,000				USD / РЕЙС		145		6%

		Комммерческое обслуживание пассажиров		USD / ГОД		1,082,016				USD / РЕЙС		168		7%

		Аэронавигация в районе аэропорта		USD / ГОД		122,304				USD / РЕЙС		19		1%

		Аэронавигация по маршруту		USD / ГОД		437,508				USD / РЕЙС		68		3%

		ПРЯМЫЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХ.		USD / ГОД		15,211,802				USD / РЕЙС		2,359

		КОСВ.ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХ.		USD / ГОД		1,000,000				USD / РЕЙС		155

		СУММАРН.ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХ.		USD / ГОД		16,211,802				USD / РЕЙС		2,514

		Годовой доход -Ан-140-100

						Всего

		Годовой доход		USD / ГОД		18,787,189				USD / РЕЙС		2,914

		Годовая эксплуатационная прибыль/убыток- Ан-140-100

						Всего

		Годовая прибыль/убыток

		до уплаты налога		USD / ГОД		2,575,387				USD / РЕЙС		399

		Чистая годовая прибыль/убыток - Ан-140-100

						All Sectors

		Чистая годовая прибыль/убыток		USD / ГОД		1,802,771				USD / РЕЙС		280

		Рентабельность - Ан-140-100

		Рентабельность		%		11%				%		11%



&R&"Arial,Standard"&8&A   &F   &D



		459.2592592593		459.2592592593

		459.2592592593		459.2592592593

		629.6296296296		629.6296296296

		629.6296296296		629.6296296296

		803.7037037037		803.7037037037

		803.7037037037		803.7037037037

		433.3333333333		433.3333333333

		433.3333333333		433.3333333333

		490.7407407407		490.7407407407

		490.7407407407		490.7407407407

		500		500

		500		500

		844.4444444444		844.4444444444

		844.4444444444		844.4444444444

		814.8148148148		814.8148148148

		814.8148148148		814.8148148148

		1000		1000

		1000		1000

		950		950

		950		950

		787.037037037		787.037037037

		787.037037037		787.037037037

		629.6296296296		629.6296296296

		629.6296296296		629.6296296296



&R&8&F        &A       &D

Принятая загр.: 34 пассажиров (65% загрузки)

Расх./пасс.-км

Доход/пасс.-км

Протяженность линии, морск.мили

Доходы / расходы на 1 пасс.- км [USD/КM]

Доходы / расходы на 1 пасс.- км 
в зависимости от протяженнлсти авиалинии. Безубыточная загрузка: 28 пасс.

0.1197906469

0.1127903226

0.1197906469

0.1127903226

0.0967509327

0.0985764706

0.0967509327

0.0985764706

0.0889927878

0.0905806452

0.0889927878

0.0905806452

0.1180691365

0.1152307692

0.1180691365

0.1152307692

0.1114137755

0.1093584906

0.1114137755

0.1093584906

0.1095175517

0.1082666667

0.1095175517

0.1082666667

0.1415066798

0.20655

0.1449896519

0.20655

0.1435265571

0.20655

0.1471361827

0.20655

0.1315594533

0.20655

0.1345006298

0.20655

0.1342634946

0.20655

0.1373594698

0.20655

0.1461183013

0.20655

0.1498553255

0.20655

0.1650690568

0.20655

0.169740337

0.20655



		



&R&"Arial,Standard"&8&A    &F    &D



		KBP -HRK

		HRK -KBP

		KBP -DOK

		DOK -KBP

		KBP -SIP

		SIP -KBP

		KBP -DNK

		DNK -KBP

		KBP -ODS

		ODS -KBP

		KBP -LWO

		LWO -KBP

		KBP -WAW

		WAW -KBP

		KBP -POPR

		POPR -KBP

		KBP -BRT

		BRT -KBP

		KBP -BUD

		BUD -KBP

		KBP - BUCH

		BUCH -KBP

		KBP - VNO

		VNO -KBP



&R&8&A   &F   &D

Маршрут

Безубыточная загрузка [пасс / рейс]

Безубыточная загрузка в зависимости от маршрута, пассажиров на рейс

36.1949551883

36.1949551883

33.3493890272

33.3493890272

33.3871515053

33.3871515053

34.872432789

34.872432789

34.663731808

34.663731808

34.4078972792

34.4078972792

21.0692009879

21.7616258598

21.3753955954

22.0984613944

19.5583200933

20.1247318747

19.9534411664

20.5550444391

21.8011693072

22.5555304576

25.1244432616

26.1239435115



		Расходы по техобслужив.

		Лизинговые платежи

		Возмещение кредита

		% за кредит

		Запчасти (амортизация и % за кредит)

		Экипаж

		Страхование

		Горючее

		Питание

		Сборы за взлет-посадку

		Сборы за ТО

		Комммерческое обслуживание пассажиров

		Аэронавигация в районе аэропорта

		Аэронавигация по маршруту



&R&F        &D

Принято:
- Средн.пртяж.АЛ : 350 мор.миль
- Прямые экспл.расх.- 2614 USD

Структура прямых экспл.расходов в среднем на рейс при безубыточной загрузке - Ан-140

% за кредит
0,5%

321.0559475466

759.3052109181

0.790942928

0.4745657568

102.8225806452

79.1823367719

79.094292804

378.8954290596

115.1612903226

122.5806451613

145.1612903226

167.8064516129

18.9677419355

67.8516935484



		-12893573.5878571

		28.1605176309

		50.47



&R&"Arial,Standard"&8&A     &F    &D&"MS Sans Serif,Standard"&10

Средняя загрузка по авиалиниям, пасс./рейс

Потенциальная годовая прибыль/убыток, USD/год

Потенциальная чистая прибыль/убыток по всему парку Ан-140-100 в зависимости от средней загрузки

-70000

11160000




_1240406248

_1205826966.xls
Диаграмма3
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Ан-140-100

Дальність польоту, км

Блок топливо, кг

Блок пальне

956.5226086957

968.1100780973

960.7336878872

962.6746355685

1088.2362962963

1136

1288.1101851852

1310

1309.9400773908

1324.0487455197

1370.8050399779

1450

1516.9742084659

1587.9024390244

1590.4448780488

1985

2650

2950



ЛТХ

		Исходные данные для расчета оценки эффективности эксплуатации

		самолета Ан-140-100.

														Дальность полета,км  /nm/

		Наименование поакзателей		433		459		491		500		630		675		787		800		804		815		844		900		950		999		1000		1289		1775		2000

				234		248		265		270		340		364.5		425		432		434		440		456		486		513		539.46		540		696.06		958.5		1080

														Ан-140-100 с ТВ3-117ВМА-СБ2М

		Коммерческая нагрузка

		-тонн		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.000		5.355		5.055

		-пассажиров		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52

		-груз, кг		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		1320		675		375

		Блок время,час		1.549		1.567		1.555		1.558		1.757		1.831		2.068		2.101		2.099		2.122		2.195		2.319		2.424		2.537		2.539		3.154		4.196		4.666

		Время на взлет и посадку, час		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10		0.10

		Полетное время, час		1.449		1.467		1.455		1.458		1.657		1.731		1.968		2.001		1.999		2.022		2.095		2.219		2.324		2.437		2.439		3.054		4.096		4.566

		Блок топливо,кг		957		968		961		963		1088		1136		1288		1310		1310		1324		1371		1450		1517		1587.9024390244		1590		1985		2650		2950

		Рейсовая скорость,км/час		299		313		337		343		380		390		400		400		402		403		403		406		409		410		410		422		433		438

		Среднечасовой расход топлива,кг/час		617.4		617.7		617.7		618		619.4		620		623		624		624		624		624.4		625		625.7		626		626.4		629		632		632

		Блок топливо,кг

		Дальность полета, км		433		459		491		500		630		675		787.037037037		800		804		815		844		900		950		999		1000		1289		1775		2000

		Ан-140-100		957		968		961		963		1088		1136		1288.1101851852		1310		1309.9400773908		1324.0487455197		1370.8050399779		1450		1516.9742084659		1587.9024390244		1590.4448780488		1985		2650		2950

		Блок время,час

		Дальность полета, км		433		459		491		500		630		675		787		800		804		815		844		900		950		999		1000		1289		1775		2000

		Ан-140-100		1.549		1.567		1.555		1.558		1.757		1.831		2.068		2.101		2.099		2.122		2.195		2.319		2.424		2.537		2.539		3.154		4.196		4.666

		Коммерческая нагрузка

		Дальность полета, км		0		433		459		491		500		630		675		787		800		804		815		844		900		950		999		1000		1289		1775		2000

		Ан-140-100		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		6.00		5.36		5.06

		Рейсовая скорость,км/час

		Дальность полета, км		433		459		491		500		630		675		787		800		804		815		844		900		950		999		1000		1289		1775		2000

		Ан-140-100		299		313		337.2		343		380		390		400		401		402		403		403		407		409		410		410		422		433		438

		Среднечасовой расход топлива, кг/час

		Дальность полета, км		433		459		491		500		630		675		787		800		804		815		844		900		950		999		1000		1289		1775		2000

		Ан-140-100		617.4		617.7		617.7		618		619.4		620		623		624		624		624		624		625		626		626		626		629		632		632
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Ан-140-100

Дальность полета, км

Блок топливо, кг
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UKRAINE 140
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Ан-140-100

Дальность полета, км

Блок время, час.
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ROUTE 140
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Ан-140-100

Дальность полета, км

Рейсовая скорость, км/час.

Рейсовая скорость.
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ANNUAL
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Ан-140-100

Дальность полета, км

Среднечасовой расход топлива, кг/час.

Среднечасовой расход топлива.
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ДOC per NM
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Ан-140-100

Дальность полета, км

Коммерческая нагрузка, т

Диаграмма "Груз-дальность"
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BLF

		Ан-140-100 Экономический анализ

		для АВИАЛИНИЙ УКРАИНЫ

		Прямые эксплуатационные расходы.Исходные данные.

		Данные по парку самолетов:

		Использование по расписанию (за год)								1986		часов по расписанию на 1 ВС

		Годовой налет часов								1806		летных часов на 1ВС

		Количество самолетов								6		ВС

		Финансирование роекта: Расходы по лизингу

		Цена самолета								8.500		милиионов USD за 1 ВС

		Ежемесячный лизинговый платеж								68,000.00		USD в месяц за 1 ВС

		Кредитование:

		Размер кредита								10%		% первоначальной стоимости ВС

		Годовой процент по кредиту								12.00		% в год

		Период кредитования								10.00		лет

		Плата за страхование ВС:								1.00		% первоначальной стоимости ВС в год

		Техообслуживание (базовое):

		Суммарные расходы по техобслуживанию								191		USD на летный час

		Запасные части:

		Стоимость комплекта запасных частей								425,000		USD на 1 ВС

		Оставшаяся стоимость запчастей								425,000		USD на 1 ВС

		Годовой процент по запчастям								12.00		% в год

		Срок амортизации запчастей								5.00		лет

		Остаточная стоимость								0.00		% первоначальной стоимости запчастей

		Стоимость горючего:

		внутрення								1.00		USD за галлон США				332		USD за т

		международная								1.10		USD за галлон США				365		USD за т

		Питание пассажиров:

		на внутренних рейсах								0.00		USD на 1 пассажира за рейс

		на международных рейсах								15.00		USD на 1 пассажира за рейс

		Сбор за коммерческое обслуживание пассажиров:

		на внутренних рейсах								2.00		USD за 1 пассажира

		на международных рейсах								15.00		USD за 1 пассажира						Безубыточный уровень тарифов:

		Сбор за аэронавигацию в р-не а/п:																Международные рейсы

		на внутренних рейсах								7.00		USD за взлет-посадку						0.30		USD/пас.милю для украинских пассажиров

		на международных рейсах								60.00		USD за взлет-посадку						0.80		USD/пас.милю для иностранных пассажиров

		Сбор за аэронавигацию по маршруту:																Структура загрузки

		на внутренних рейсах								4.50		USD per 100 морских миль						75%		украинских пассажиров

		на международных рейсах								55.00		USD per 100 морских миль						25%		иностранных пассажиров

		Расходы по экипажу:

		Годовой налет								700		часов по расписанию						Налоги, сборы:

		Расходы по оплате труда командира ВС(с отчис.)								1200.00		USD в месяц						Агентский сборэ

		Расходы по оплате труда 2-го пилота(с отчисл.)								800.00		USD в месяц						10%		цены билета

		Расходы по оплате труда бортпроводн.(с отчисл.)								500.00		USD в месяц						Налог на добавленную стоимость

		Всего расходов по экипажу								42.86		USD на 1 час по расписанию						20%		цены билета для внутр.пас.на внутр.рейсах

		Косвенные эксплуатационные расходы АП:								1,000,000		USD per Year						Налог на прибыль:

		Использование ВС:																30%		прибыли

		Количество рабочих недель								52		недели в год

				1  км						0.540		мор.миль

				1 т						332		ам.галлон





Структура ПЭР

		Ан-140-100 Экономический анализ

		для АВИАЛИНИЙ УКРАИНЫ

										1		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23		24

								Авиалиния		KBP -HRK		HRK -KBP		KBP -DOK		DOK -KBP		KBP -SIP		SIP -KBP		KBP -DNK		DNK -KBP		KBP -ODS		ODS -KBP		KBP -LWO		LWO -KBP		KBP -WAW		WAW -KBP		KBP -POPR		POPR -KBP		KBP -BRT		BRT -KBP		KBP -BUD		BUD -KBP		KBP - BUCH		BUCH -KBP		KBP - VNO		VNO -KBP

								А/п вылета		Kiev Borispol		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus

								А/п назначения		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus		Kiev Borispol

								Competition

								Aircraft Code		A

								dom/intl sector		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i

								Take off		i		n		n		i		n		n		n		n		n		i		n		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i		i

								Landing		n		n		i		n		n		n		n		n		n		n		i		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n		n

		ДАННЫЕ ПО АВИАЛИНИЯМ:						ЕД.ИЗМЕРЕНИЯ		1.5

		Протяженность линии						морсие мили		248		248		340		340		434		434		234		234		265		265		270		270		456		456		440		440		540		540		513		513		425		425		340		340

		Протяженность линии						километры		459		459		630		630		804		804		433		433		491		491		500		500		844		844		815		815		1000		1000		950		950		787		787		630		630

										2976		2976		4080		4080		5208		5208		1170		1170		1325		1325		540		540		1368		1368		880		880		1080		1080		1539		1539		850		850		680		680

		Располагаемое количество кресел						пасс.		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52		52

		Летное время						мин.		84.0		84.0		95.4		95.4		116.0		116.0		83.0		83.0		83.3		83.3		83.5		83.5		121.7		121.7		117.3		117.3		142.3		142.3		135.5		135.5		114.1		114.1		95.4		95.4

								мин.		1008.4		1008.4		1145.0		1145.0		1391.5		1391.5		414.8		414.8		416.6		416.6		166.9		166.9		365.2		365.2		234.6		234.6		284.7		284.7		406.4		406.4		228.1		228.1		190.8		190.8

		Время на руление						мин.		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0		10.0

		Время по расписанию						мин.		94.0		94.0		105.4		105.4		126.0		126.0		93.0		93.0		93.3		93.3		93.5		93.5		131.7		131.7		127.3		127.3		152.3		152.3		145.5		145.5		124.1		124.1		105.4		105.4

										1128.4		1128.4		1265.0		1265.0		1511.5		1511.5		464.8		464.8		466.6		466.6		186.9		186.9		395.2		395.2		254.6		254.6		304.7		304.7		436.4		436.4		248.1		248.1		210.8		210.8

		Расход горючего						кг		968		968		1088		1088		1310		1310		617		617		961		961		963		963		1371		1371		1324		1324		1590		1590		1517		1517		1288		1288		1088		1088

		Суммарная загрузка рейса						пасс. /рейс		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34		34

										408		408		408		408		408		408		170		170		170		170		68		68		102		102		68		68		68		68		102		102		68		68		68		68

		Ticket Price for Residents						USD / PAX		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		136.80		136.80		132.00		132.00		162.00		162.00		153.90		153.90		127.50		127.50		102.00		102.00

		Ticket Price for Foreigners						USD / PAX		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		364.80		364.80		352.00		352.00		432.00		432.00		410.40		410.40		340.00		340.00		272.00		272.00

		Годовая загрузка						пасс./год		21216		21216		21216		21216		21216		21216		8840		8840		8840		8840		3536		3536		5304		5304		3536		3536		3536		3536		5304		5304		3536		3536		3536		3536		169728		49504		219232

		Средняя цена билета						USD /пасс.		74		74		89		89		104		104		71		71		77		77		77		77		194		194		187		187		230		230		218		218		181		181		145		145		77%		23%		100%

		Частота полетов						Рейсов в неделю		12		12		12		12		12		12		5		5		5		5		2		2		3		3		2		2		2		2		3		3		2		2		2		2

		РАСЧЕТ ПРЯМЫХ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ РАСХОДОВ

		Расходы по техобслуживание						USD / рейс		267.52		267.52		303.74		303.74		369.13		369.13		264.08		264.08		265.24		265.24		265.69		265.69		387.49		387.49		373.44		373.44		453.12		453.12		431.24		431.24		363.08		363.08		303.74		303.74

		Лизинговые платежи						USD / рейс		644.11		644.11		722.04		722.04		862.74		862.74		636.71		636.71		639.20		639.20		640.18		640.18		902.24		902.24		872.03		872.03		1043.47		1043.47		996.38		996.38		849.72		849.72		722.04		722.04

		Возмещение кредита						USD / рейс		0.67		0.67		0.75		0.75		0.90		0.90		0.66		0.66		0.67		0.67		0.67		0.67		0.94		0.94		0.91		0.91		1.09		1.09		1.04		1.04		0.89		0.89		0.75		0.75

		% за кредит						USD / рейс		0.40		0.40		0.45		0.45		0.54		0.54		0.40		0.40		0.40		0.40		0.40		0.40		0.56		0.56		0.55		0.55		0.65		0.65		0.62		0.62		0.53		0.53		0.45		0.45

		Запчасти (амортизация и % за кредит)						USD / рейс		87.22		87.22		97.78		97.78		116.83		116.83		86.22		86.22		86.56		86.56		86.69		86.69		122.18		122.18		118.09		118.09		141.30		141.30		134.93		134.93		115.07		115.07		97.78		97.78

		Экипаж						USD / рейс		67.17		67.17		75.30		75.30		89.97		89.97		66.40		66.40		66.66		66.66		66.76		66.76		94.09		94.09		90.94		90.94		108.82		108.82		103.90		103.90		88.61		88.61		75.30		75.30

		Страхование						USD / рейс		67.09		67.09		75.21		75.21		89.87		89.87		66.32		66.32		66.58		66.58		66.69		66.69		93.98		93.98		90.84		90.84		108.69		108.69		103.79		103.79		88.51		88.51		75.21		75.21

		Горючее						USD / рейс		318.61		318.61		358.14		358.14		431.10		431.10		203.19		203.19		316.18		316.18		316.82		316.82		496.25		496.25		479.32		479.32		575.76		575.76		549.16		549.16		466.31		466.31		393.95		393.95

		Питание						USD / рейс		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00

		Сбор за взлет-посадку						USD / рейс		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		250.00		150.00		250.00		150.00		250.00		150.00		250.00		150.00		250.00		150.00		250.00		150.00		0

		Сбор за ТО						USD / рейс		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		100.00		200.00		400.00		200.00		400.00		200.00		400.00		200.00		400.00		200.00		400.00		200.00		400.00

		Коммерческое обслуживание пассажиров						USD / рейс		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		68.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00		510.00

		Аэронавигация в районе аэропорта						USD / рейс		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		7.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00		60.00

		Аэронавигация по маршруту						USD / рейс		11.16		11.16		15.30		15.30		19.53		19.53		10.53		10.53		11.93		11.93		12.15		12.15		250.80		250.80		242.00		242.00		297.00		297.00		282.15		282.15		233.75		233.75		187.00		187.00

		ПРЯМЫЕ ЭКСПЛ.РАСХОДЫ НА РЕЙС						USD / рейс		1738.95		1738.95		1923.71		1923.71		2255.60		2255.60		1609.51		1609.51		1728.40		1728.40		1731.04		1731.04		3878.53		3978.53		3798.11		3898.11		4259.90		4359.90		4133.20		4233.20		3736.46		3836.46		3386.22		3486.22

		ПРЯМЫЕ ЭКСПЛ.РАСХ. НА ЧАС ПО РАСП.						USD /час по расп.		1109.53		1109.53		1094.93		1094.93		1074.47		1074.47		1038.88		1038.88		1111.27		1111.27		1111.26		1111.26		1766.67		1812.22		1789.98		1837.11		1677.77		1717.15		1704.80		1746.05		1807.16		1855.52		1927.36		1984.28

		РАСЧЕТ КОСВЕННЫХ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ РАСХОДОВ

		КОСВ. ЭКСПЛ.РАСХ. НА РЕЙС						USD / рейс		131.56		131.56		147.48		147.48		176.21		176.21		130.05		130.05		130.56		130.56		130.76		130.76		184.28		184.28		178.11		178.11		213.13		213.13		203.51		203.51		173.55		173.55		147.48		147.48

		КОСВ. ЭКСПЛ.РАСХ. НА ЧАС ПО РАСП.						USD /час по расп.		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94		83.94

		РАСЧЕТ СУММАРНЫХ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ РАСХОДОВ

		СУММАРНЫЕ ЭКСПЛ.РАСХОДЫ НА РЕЙС						USD / рейс		1870.51		1870.51		2071.19		2071.19		2431.81		2431.81		1739.55		1739.55		1858.96		1858.96		1861.80		1861.80		4062.81		4162.81		3976.22		4076.22		4473.02		4573.02		4336.71		4436.71		3910.02		4010.02		3533.70		3633.70

		СУММ. ЭКСПЛ.РАСХ. НА ЧАС ПО РАСП.						USD /час по расп.		1193.47		1193.47		1178.87		1178.87		1158.41		1158.41		1122.82		1122.82		1195.21		1195.21		1195.20		1195.20		1850.61		1896.16		1873.92		1921.05		1761.71		1801.09		1788.74		1829.99		1891.10		1939.46		2011.30		2068.22

		СУММ.ЭКСПЛ.РАСХ. НА 1пасс.-милю						USD / кр.милю		0.15		0.15		0.12		0.12		0.11		0.11		0.15		0.15		0.14		0.14		0.13		0.13		0.19		0.20		0.19		0.20		0.18		0.18		0.18		0.18		0.20		0.20		0.23		0.23

		СУММ.ЭКСПЛ.РАСХ. НА 1кресло-км						USD / пасс.км		0.12		0.12		0.10		0.10		0.09		0.09		0.12		0.12		0.11		0.11		0.11		0.11		0.14		0.14		0.14		0.15		0.13		0.13		0.13		0.14		0.15		0.15		0.17		0.17

		РАСЧЕТ ВЫРУЧКИ И ДОХОДОВ:

		СУММАРНАЯ ВЫРУЧКА ПО РЕЙСУ						USD / рейс		2516.00		2516.00		3014.67		3014.67		3536.00		3536.00		2425.33		2425.33		2606.67		2606.67		2629.33		2629.33		6589.20		6589.20		6358.00		6358.00		7803.00		7803.00		7412.85		7412.85		6141.25		6141.25		4913.00		4913.00

		Агентский сбор						USD / рейс		251.60		251.60		301.47		301.47		353.60		353.60		242.53		242.53		260.67		260.67		262.93		262.93		658.92		658.92		635.80		635.80		780.30		780.30		741.29		741.29		614.13		614.13		491.30		491.30

		НДС						USD / рейс		503.20		503.20		602.93		602.93		707.20		707.20		485.07		485.07		521.33		521.33		525.87		525.87		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00

		ДОХОД ОТ РЕЙСА						USD / рейс		1761.20		1761.20		2110.27		2110.27		2475.20		2475.20		1697.73		1697.73		1824.67		1824.67		1840.53		1840.53		5930.28		5930.28		5722.20		5722.20		7022.70		7022.70		6671.57		6671.57		5527.13		5527.13		4421.70		4421.70

		ДОХОД НА 1 ПАССАЖИРО-КМ						USD / пасс.км		0.11		0.11		0.10		0.10		0.09		0.09		0.12		0.12		0.11		0.11		0.11		0.11		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21		0.21

		РАСЧЕТ ПРИБЫЛИ

		ПРИБЫЛЬ ОТ РЕЙСА						USD / рейс		-109.31		-109.31		39.08		39.08		43.39		43.39		-41.82		-41.82		-34.29		-34.29		-21.27		-21.27		1867.47		1767.47		1745.98		1645.98		2549.68		2449.68		2334.85		2234.85		1617.11		1517.11		888.00		788.00

		БЕЗУБЫТОЧНАЯ ЗАГРУЗКА:

		Fixed Cost						USD / SECTOR		1802.51		1802.51		2003.19		2003.19		2363.81		2363.81		1671.55		1671.55		1790.96		1790.96		1793.80		1793.80		3042.81		3142.81		2956.22		3056.22		3453.02		3553.02		3316.71		3416.71		2890.02		2990.02		2513.70		2613.70

		Variable Cost						USD / PAX		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		2.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00		30.00

		Yield / Pax						USD / PAX		51.80		51.80		62.07		62.07		72.80		72.80		49.93		49.93		53.67		53.67		54.13		54.13		174.42		174.42		168.30		168.30		206.55		206.55		196.22		196.22		162.56		162.56		130.05		130.05

		БЕЗУБЫТОЧНЫЙ % ЗАНЯТОСТИ КРЕСЕЛ*						%		69.6%		69.6%		64.1%		64.1%		64.2%		64.2%		67.1%		67.1%		66.7%		66.7%		66.2%		66.2%		40.5%		41.8%		41.1%		42.5%		37.6%		38.7%		38.4%		39.5%		41.9%		43.4%		48.3%		50.2%

		бЕЗУБЫТОЧНАЯ ЗАГРУЗКА*						пасс / рейс		36		36		33		33		33		33		35		35		35		35		34		34		21		22		21		22		20		20		20		21		22		23		25		26		28

		* по отношению к располагаемому количеству кресел

								19.20		124.64		124.64		138.23		138.23		162.65		162.65		115.78		115.78		123.86		123.86		124.06		124.06

										67		67		81		81		95		95		65		65		70		70		70		70

		Годовые эксплуатационные расходы - Ан-140-100

										1		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23		24

								Авиалиния		KBP -HRK		HRK -KBP		KBP -DOK		DOK -KBP		KBP -SIP		SIP -KBP		KBP -DNK		DNK -KBP		KBP -ODS		ODS -KBP		KBP -LWO		LWO -KBP		KBP -WAW		WAW -KBP		KBP -POPR		POPR -KBP		KBP -BRT		BRT -KBP		KBP -BUD		BUD -KBP		KBP - BUCH		BUCH -KBP		KBP - VNO		VNO -KBP

								А/п вылета		Kiev Borispol		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus

								А/п назначения		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus		Kiev Borispol

		ДАННЫЕ ПО АВИАЛИНИЯМ:

		Расходы по техобслужив.						USD / ГОД		166,931		166,931		189,533		189,533		230,335		230,335		68,660		68,660		68,962		68,962		27,632		27,632		60,448		60,448		38,838		38,838		47,125		47,125		67,273		67,273		37,760		37,760		31,589		31,589

		Лизинговые платежи						USD / ГОД		401,923		401,923		450,555		450,555		538,348		538,348		165,544		165,544		166,192		166,192		66,579		66,579		140,750		140,750		90,691		90,691		108,520		108,520		155,435		155,435		88,371		88,371		75,093		75,093

		Возмещение кредита						USD / ГОД		419		419		469		469		561		561		172		172		173		173		69		69		147		147		94		94		113		113		162		162		92		92		78		78

		% за кредит						USD / ГОД		251		251		282		282		336		336		103		103		104		104		42		42		88		88		57		57		68		68		97		97		55		55		47		47

		Запчасти (амортизация и % за кредит)						USD / ГОД		54,427		54,427		61,013		61,013		72,901		72,901		22,417		22,417		22,505		22,505		9,016		9,016		19,060		19,060		12,281		12,281		14,695		14,695		21,048		21,048		11,967		11,967		10,169		10,169

		Экипаж						USD / ГОД		41,914		41,914		46,985		46,985		56,140		56,140		17,263		17,263		17,331		17,331		6,943		6,943		14,678		14,678		9,457		9,457		11,317		11,317		16,209		16,209		9,216		9,216		7,831		7,831

		Страхование						USD / ГОД		41,867		41,867		46,933		46,933		56,078		56,078		17,244		17,244		17,312		17,312		6,935		6,935		14,661		14,661		9,447		9,447		11,304		11,304		16,191		16,191		9,205		9,205		7,822		7,822

		Горючее						USD / ГОД		198,810		198,810		223,479		223,479		269,008		269,008		52,829		52,829		82,206		82,206		32,949		32,949		77,414		77,414		49,849		49,849		59,879		59,879		85,669		85,669		48,496		48,496		40,971		40,971

		Питание						USD / ГОД		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0		79,560		79,560		53,040		53,040		53,040		53,040		79,560		79,560		53,040		53,040		53,040		53,040

		Сборы за взлет-посадку						USD / ГОД		62,400		62,400		62,400		62,400		62,400		62,400		26,000		26,000		26,000		26,000		10,400		10,400		39,000		23,400		26,000		15,600		26,000		15,600		39,000		23,400		26,000		15,600		26,000		15,600

		Сборы за ТО						USD / ГОД		62,400		62,400		62,400		62,400		62,400		62,400		26,000		26,000		26,000		26,000		10,400		10,400		31,200		62,400		20,800		41,600		20,800		41,600		31,200		62,400		20,800		41,600		20,800		41,600

		Коммерческое обслуживание пассажиров						USD / ГОД		42,432		42,432		42,432		42,432		42,432		42,432		17,680		17,680		17,680		17,680		7,072		7,072		79,560		79,560		53,040		53,040		53,040		53,040		79,560		79,560		53,040		53,040		53,040		53,040

		Аэронавигация в районе аэропорта						USD / ГОД		4,368		4,368		4,368		4,368		4,368		4,368		1,820		1,820		1,820		1,820		728		728		9,360		9,360		6,240		6,240		6,240		6,240		9,360		9,360		6,240		6,240		6,240		6,240

		Аэронавигация по маршруту						USD / ГОД		6,964		6,964		9,547		9,547		12,187		12,187		2,738		2,738		3,101		3,101		1,264		1,264		39,125		39,125		25,168		25,168		30,888		30,888		44,015		44,015		24,310		24,310		19,448		19,448

		ПРЯМЫЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХ.						USD / ГОД		1,085,105		1,085,105		1,200,395		1,200,395		1,407,493		1,407,493		418,471		418,471		449,385		449,385		180,028		180,028		605,051		620,651		395,003		405,403		443,029		453,429		644,780		660,380		388,592		398,992		352,167		362,567

		КОСВ.ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХ.						USD / ГОД		82,092		82,092		92,025		92,025		109,957		109,957		33,812		33,812		33,944		33,944		13,599		13,599		28,748		28,748		18,523		18,523		22,165		22,165		31,747		31,747		18,050		18,050		15,338		15,338

		СУММАРН.ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХ.						USD / ГОД		1,167,197		1,167,197		1,292,420		1,292,420		1,517,450		1,517,450		452,284		452,284		483,329		483,329		193,627		193,627		633,799		649,399		413,527		423,927		465,194		475,594		676,527		692,127		406,642		417,042		367,505		377,905

				Date:		38813.466031944445

		Годовой доход по авилиниям - Ан-140-100

										1		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23		24

								Авиалиния		KBP -HRK		HRK -KBP		KBP -DOK		DOK -KBP		KBP -SIP		SIP -KBP		KBP -DNK		DNK -KBP		KBP -ODS		ODS -KBP		KBP -LWO		LWO -KBP		KBP -WAW		WAW -KBP		KBP -POPR		POPR -KBP		KBP -BRT		BRT -KBP		KBP -BUD		BUD -KBP		KBP - BUCH		BUCH -KBP		KBP - VNO		VNO -KBP

								А/п вылета		Kiev Borispol		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus

								А/п назначения		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus		Kiev Borispol

		ДАННЫЕ ПО АВИАЛИНИЯМ:

		Доход по авиалиниям						USD / ГОД		1,098,989		1,098,989		1,316,806		1,316,806		1,544,525		1,544,525		441,411		441,411		474,413		474,413		191,415		191,415		925,124		925,124		595,109		595,109		730,361		730,361		1,040,764		1,040,764		574,821		574,821		459,857		459,857

		Годовая прибыль по авилиниям - Ан-140-100

										1		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23		24

								Авиалиния		KBP -HRK		HRK -KBP		KBP -DOK		DOK -KBP		KBP -SIP		SIP -KBP		KBP -DNK		DNK -KBP		KBP -ODS		ODS -KBP		KBP -LWO		LWO -KBP		KBP -WAW		WAW -KBP		KBP -POPR		POPR -KBP		KBP -BRT		BRT -KBP		KBP -BUD		BUD -KBP		KBP - BUCH		BUCH -KBP		KBP - VNO		VNO -KBP

								А/п вылета		Kiev Borispol		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus

								А/п назначения		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus		Kiev Borispol

		ДАННЫЕ ПО АВИАЛИНИЯМ:

		Прибыльность авиалинии						USD / ГОД		-68,209		-68,209		24,386		24,386		27,075		27,075		-10,873		-10,873		-8,916		-8,916		-2,212		-2,212		291,325		275,725		181,582		171,182		265,167		254,767		364,237		348,637		168,179		157,779		92,352		81,952		2,575,387

		Рентабельность по авилиниям - Ан-140-100

										1		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23		24

								Авиалиния		KBP -HRK		HRK -KBP		KBP -DOK		DOK -KBP		KBP -SIP		SIP -KBP		KBP -DNK		DNK -KBP		KBP -ODS		ODS -KBP		KBP -LWO		LWO -KBP		KBP -WAW		WAW -KBP		KBP -POPR		POPR -KBP		KBP -BRT		BRT -KBP		KBP -BUD		BUD -KBP		KBP - BUCH		BUCH -KBP		KBP - VNO		VNO -KBP

								А/п вылета		Kiev Borispol		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus

								А/п назначения		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus		Kiev Borispol

		ДАННЫЕ ПО АВИАЛИНИЯМ:

		Рентабельность авиалинии						%		-6%		-6%		2%		2%		2%		2%		-2%		-2%		-2%		-2%		-1%		-1%		46%		42%		44%		40%		57%		54%		54%		50%		41%		38%		25%		22%

				Date:		38813.466031944445

								28		50.47

								54%		97%

		Maintenance				1,702,431		1,702,431		1,702,431

		Lease				155,403		155,403		155,403

		Crew				13,282		13,282		13,282

		Insurance				2,773,800		2,773,800		2,773,800

		Fuel				1,987,356		1,987,356		1,987,356

		Catering				596,207		596,207		596,207

		Landing				306,150		306,150		306,150

		Airport Navaid (T.N.F.C.)				405,468		405,468		405,468

		Passenger Service (P.S.F.)				505,260		505,260		505,260

		Navigation (R.N.F.C.)				1,305,377		1,305,377		1,305,377

						0		959,082		1,514,240

		DIRECT OPERATING COST				800,800		800,800		800,800

		INDIRECT OPERATING COST				946,400		946,400		946,400

		TOTAL OPERATING COST				0		959,082		1,514,240

						133733.6		133733.6		133733.6

		Annual  Revenue - Dornier 328				506651.808		506651.808		506651.808

						12138319.079529		14056482.599529		15166799.079529

		Annual Revenue				1,000,000		1,000,000		1,000,000

						13138319.079529		15056482.599529		16166799.079529

		Annual Profit / Loss before taxation - Ан-140-100

						All Sectors		All Sectors		All Sectors

		Annual Profit / Loss before tax				0		15,056,676		23,772,135

		Ticket Price necessary for Break Even at 24 Pax

		23				All Sectors		All Sectors		All Sectors		2		3		4		5		6		7		8		9		10		11		12		13		14		15		16		17		18		19		20		21		22		23		24

												HRK -KBP		KBP -DOK		DOK -KBP		KBP -SIP		SIP -KBP		KBP -DNK		DNK -KBP		KBP -ODS		ODS -KBP		KBP -LWO		LWO -KBP		KBP -WAW		WAW -KBP		KBP -POPR		POPR -KBP		KBP -BRT		BRT -KBP		KBP -BUD		BUD -KBP		KBP - BUCH		BUCH -KBP		KBP - VNO		VNO -KBP

						-13138319.079529		193.6539937218		7605336.31186271		Kharkov		Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus

												Kiev Borispol		Donetsk		Kiev Borispol		Simferopol		Kiev Borispol		Dnepropetrosk		Kiev Borispol		Odessa		Kiev Borispol		Lvov		Kiev Borispol		Warsaw		Kiev Borispol		Poprad		Kiev Borispol		Bratislava		Kiev Borispol		Budapest		Kiev Borispol		Bucharest		Kiev Borispol		Vilnus		Kiev Borispol

		USD / PAX										96.60		107.09		107.09		125.94		125.94		89.76		89.76		96.00		96.00		96.15		96.15		195.08		200.31		190.55		195.78		216.52		221.74		209.39		214.62		187.09		192.32		167.43		172.65

		USD / NM				All Sectors		All Sectors		All Sectors		0.21		0.17		0.17		0.16		0.16		0.21		0.21		0.20		0.20		0.19		0.19		0.23		0.24		0.23		0.24		0.22		0.22		0.22		0.23		0.24		0.24		0.27		0.27

						-12,893,574		-70000		11160000

						All Sectors		All Sectors		All Sectors

						-13043275.7128041		854.308683094		4016915.72295709
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		Итоговые данные (эксплуатационная прибыль/убыток) - Ан-140-100

		для AIR UKRAINE

				Годовые показатели						Средние данные на рейс

		Перевозка пассажиров		пассажиров/год		219,232				пасс./рейс		34

		Налет		мор.миль/год		2,256,384				мор.миль.рейс		350

		Число рейсов		рейсов.год		6,448				время по распис.		111

		Средний процент занятости кресел		%		65.4				%		106.3

		Расходы по техобслужив.		USD / ГОД		2,070,169				USD / РЕЙС		321		14%

		Лизинговые платежи		USD / ГОД		4,896,000				USD / РЕЙС		759		32%

		Возмещение кредита		USD / ГОД		5,100				USD / РЕЙС		0.8		0%

		% за кредит		USD / ГОД		3,060				USD / РЕЙС		0.5		0%

		Запчасти (амортизация и % за кредит)		USD / ГОД		663,000				USD / РЕЙС		103		4%

		Экипаж		USD / ГОД		510,568				USD / РЕЙС		79		3%

		Страхование		USD / ГОД		510,000				USD / РЕЙС		79		3%

		Горючее		USD / ГОД		2,443,118				USD / РЕЙС		379		16%

		Питание		USD / ГОД		742,560				USD / РЕЙС		115		5%

		Сборы за взлет-посадку		USD / ГОД		790,400				USD / РЕЙС		123		5%

		Сборы за ТО		USD / ГОД		936,000				USD / РЕЙС		145		6%

		Комммерческое обслуживание пассажиров		USD / ГОД		1,082,016				USD / РЕЙС		168		7%

		Аэронавигация в районе аэропорта		USD / ГОД		122,304				USD / РЕЙС		19		1%

		Аэронавигация по маршруту		USD / ГОД		437,508				USD / РЕЙС		68		3%

		ПРЯМЫЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХ.		USD / ГОД		15,211,802				USD / РЕЙС		2,359

		КОСВ.ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХ.		USD / ГОД		1,000,000				USD / РЕЙС		155

		СУММАРН.ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ РАСХ.		USD / ГОД		16,211,802				USD / РЕЙС		2,514

		Годовой доход -Ан-140-100

						Всего

		Годовой доход		USD / ГОД		18,787,189				USD / РЕЙС		2,914

		Годовая эксплуатационная прибыль/убыток- Ан-140-100

						Всего

		Годовая прибыль/убыток

		до уплаты налога		USD / ГОД		2,575,387				USD / РЕЙС		399

		Чистая годовая прибыль/убыток - Ан-140-100

						All Sectors

		Чистая годовая прибыль/убыток		USD / ГОД		1,802,771				USD / РЕЙС		280

		Рентабельность - Ан-140-100

		Рентабельность		%		11%				%		11%
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		459.2592592593		459.2592592593

		459.2592592593		459.2592592593

		629.6296296296		629.6296296296

		629.6296296296		629.6296296296

		803.7037037037		803.7037037037

		803.7037037037		803.7037037037

		433.3333333333		433.3333333333

		433.3333333333		433.3333333333

		490.7407407407		490.7407407407

		490.7407407407		490.7407407407

		500		500

		500		500

		844.4444444444		844.4444444444

		844.4444444444		844.4444444444

		814.8148148148		814.8148148148

		814.8148148148		814.8148148148

		1000		1000

		1000		1000

		950		950

		950		950

		787.037037037		787.037037037

		787.037037037		787.037037037

		629.6296296296		629.6296296296

		629.6296296296		629.6296296296



&R&8&F        &A       &D

Принятая загр.: 34 пассажиров (65% загрузки)

Расх./пасс.-км

Доход/пасс.-км

Протяженность линии, морск.мили

Доходы / расходы на 1 пасс.- км [USD/КM]

Доходы / расходы на 1 пасс.- км 
в зависимости от протяженнлсти авиалинии. Безубыточная загрузка: 28 пасс.

0.1197906469

0.1127903226

0.1197906469

0.1127903226

0.0967509327

0.0985764706

0.0967509327

0.0985764706

0.0889927878

0.0905806452

0.0889927878

0.0905806452

0.1180691365

0.1152307692

0.1180691365

0.1152307692

0.1114137755

0.1093584906

0.1114137755

0.1093584906

0.1095175517

0.1082666667

0.1095175517

0.1082666667

0.1415066798

0.20655

0.1449896519

0.20655

0.1435265571

0.20655

0.1471361827

0.20655

0.1315594533

0.20655

0.1345006298

0.20655

0.1342634946

0.20655

0.1373594698

0.20655

0.1461183013

0.20655

0.1498553255

0.20655

0.1650690568

0.20655

0.169740337

0.20655



		



&R&"Arial,Standard"&8&A    &F    &D



		KBP -HRK

		HRK -KBP

		KBP -DOK

		DOK -KBP

		KBP -SIP

		SIP -KBP

		KBP -DNK

		DNK -KBP

		KBP -ODS

		ODS -KBP

		KBP -LWO

		LWO -KBP

		KBP -WAW

		WAW -KBP

		KBP -POPR

		POPR -KBP

		KBP -BRT

		BRT -KBP

		KBP -BUD

		BUD -KBP

		KBP - BUCH

		BUCH -KBP

		KBP - VNO

		VNO -KBP
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Маршрут

Безубыточная загрузка [пасс / рейс]

Безубыточная загрузка в зависимости от маршрута, пассажиров на рейс

36.1949551883

36.1949551883

33.3493890272

33.3493890272

33.3871515053

33.3871515053

34.872432789

34.872432789

34.663731808

34.663731808

34.4078972792

34.4078972792

21.0692009879

21.7616258598

21.3753955954

22.0984613944

19.5583200933

20.1247318747

19.9534411664

20.5550444391

21.8011693072

22.5555304576

25.1244432616

26.1239435115



		Расходы по техобслужив.

		Лизинговые платежи

		Возмещение кредита

		% за кредит

		Запчасти (амортизация и % за кредит)

		Экипаж

		Страхование

		Горючее

		Питание

		Сборы за взлет-посадку

		Сборы за ТО

		Комммерческое обслуживание пассажиров

		Аэронавигация в районе аэропорта

		Аэронавигация по маршруту



&R&F        &D

Принято:
- Средн.пртяж.АЛ : 350 мор.миль
- Прямые экспл.расх.- 2614 USD

Структура прямых экспл.расходов в среднем на рейс при безубыточной загрузке - Ан-140

% за кредит
0,5%

321.0559475466

759.3052109181

0.790942928

0.4745657568

102.8225806452

79.1823367719

79.094292804

378.8954290596

115.1612903226

122.5806451613

145.1612903226

167.8064516129

18.9677419355

67.8516935484



		-12893573.5878571

		28.1605176309

		50.47
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Средняя загрузка по авиалиниям, пасс./рейс

Потенциальная годовая прибыль/убыток, USD/год

Потенциальная чистая прибыль/убыток по всему парку Ан-140-100 в зависимости от средней загрузки

-70000

11160000
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